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Zmény v provozu MHD Bilina

Veolia Transport Teplice zavedla od 9. pro-
since na zakladé pripominek obcand,
pozadavk( mésta a vysledk( dopravniho
prizkumu Upravu jizdnich fadd MHD Bilina.
Zmény navazaly na fijnové Gpravy provozu
stavena na zakladnim polookruznim spojeni
Sidlisté Za Chlumem — centrum — Prazské
predmeésti — Poliklinika — centrum — Sidlisté
Za Chlumem. Toto spojeni zajistuji vsechny

tfi provozované linky.

Trolejbusovy veteran - Skoda 9 TrHT 28 ve VTT

Trolejbus Skoda 9 Tr je model ¢eskosloven-
ského vozidla vyrabéného od pocatku

60. let 20. stoleti vice nez dvacet let (1961 az
1982) v zévodé Skoda Ostrov nad Ohfi. Tento
typ v 60. — 80. letech spolehlivé zajistoval
zvysené pozadavky kladené na trolejbusovy
druh prepravy a stal se tak velmi rozsifenym
vozidlem, které bylo vyuZivano v fadé nasich
mést, ale i v mnoha zemich svéta. Po sovét-
ském trolejousu ZiU-9 je Skoda 9 Tr druhym
nejvyrabénéjsim trolejousem na svété.
Provozovatelé i cestuijici si oblibili tento viz
kvali jednoduchému a pfedevsim ucelnému
provedeni, nizkym provoznim i servisnim na-
kladdm, velké prepravni kapacité, zrychleni

a spolehlivosti na tratich dalkového i horské-
ho charakteru.
Trolejbust 9 Tr bylo
vyrobeno uctyhod-
nych 7443 kusU ve

Sedadla potaZzena koZenkou byla usporada-
na pri¢né ve tfech nebo ctyrech rfadach dle
typového provedeni vozidla. Na pravé strané
trolejbusu byly umistény dvoje nebo troje
ctyrkfidlé skladaci dvefe. Od toho se téz od-
vijela i obsaditelnost trolejbusu, vétsinou bylo
vozidlo urceno k prepravé 80 osob, z toho
29 sedicich a 51 stojicich.

Trolejbus byl pohanén stejnosmérnym
motorem o vykonu 115 kW. Vozidlo bylo
ovlddano tfemi pedaly. Pedal jizdy u starSich
sérii ovladal polohu kontroléru, ktery pomoci
stykacl spinal jednotlivé jizdni stupné pres
odpory. U novéjsich voz( pedal jizdy ovladal
pres potenciometr polovodicovy reguldtor,
ktery daval povely silovému bloku s tyristory.
Seslapnutim pedalu
elektrické brzdy

dochazelo ke zmé-
né rezimu motoru
LF — motor se staval

29 sériich, které byly
postupné technicky
zdokonalovany. Dlou-
ha setrvacnost sériové
vyroby byla vyvolana
hlavné oblibou toho-
to robustniho vozidla
u jeho nejvétsiho
odbératele — Svazu
sovétskych socialistic-
kych republik.

Skoda 9 Tr byl dvou-
napravovy trolejbus,
ktery konstrukéné

i technicky vychazel

z predchoziho typu

8 Tr. Vozidlo mélo sa-
monosnou karoserii,
jejiz z vnéjsku oplechovana kostra byla svare-
na ze specidlnich ocelovych nosnikd a vylisk{.
Plechy byly bud' privareny nebo pfinytovany.
Oblozeni interiéru bylo umakartové, podla-
hu pokryval gumovy protiskluzovy koberec.

generatorem a vytvo-
fenou energii mafil

v odporniku. Tretim
pedalem se ovladala
vzduchova brzda,
ktera slouzila prede-
v3im pfi dobrzdovani
ve stanicich.

Béhem dlouholeté
vyroby doslo k fadé
zmén a vylep3eni,
napfiklad prace
fidice byla usnad-
néna nahrazenim
vzduchového fizeni
fizenim hydraulickym
(oznaceni 9 TrH),
nehospodarnou odporovou regulaci pohonu
vystfidala tyristorova pulsni regulace jizdy

a elektrického brzdéni (oznaceni 9 TrHT).
Poslednim méstem, kde byly vozy 9 Tr v pra-
videlném provozu v Ceské republice, byla

Jihlava. Naposledy zde tento typ trolejbusu
vyjel na linku 30. kvétna 1997. V okolnich
zemich, zejména na Ukrajiné a v Bulharsku,
se s provozem muzete setkat v hojném poctu
dodnes.

Do Teplic bylo dodano celkem 34 novych
trolejbusl typovych fad 9 Tr, 9 TrH a 9 TrHT

a po zrudeni trolejbusového provozu v Déciné
v roce 1973 bylo do Teplic pfevedeno dalich
7 trolejbust tohoto typu. V Teplicich byly
tyto trolejbusy provozovény od roku 1962

do roku 1993. Do dne3nich dnd se dochovalo
pouze jediné vozidlo, které je dnes vypra-
vovano na nostalgickou linku ¢iislo 11 nebo
jezdi pfi slavnostnich pileZitostech. V CR je
provoznich celkem sedm kus( trolejoust vyse
uvedeného typu. Teplicky viz s eviden¢nim
&islem 105 je trolejbus Skoda 9 TrHT 28,
vyrobni ¢islo 7718 z roku 1980. Délka vozidla
je 11 000 mm, 3itka 2 500 mm, vaha 9 tun.
Trolejbus ma vykon 100 kW, pojme

70 cestuijicich a jeho maximalni rychlost ¢&ini
60 km/h. Viz ma cca o jeden a pdl metru
krat3i sbérace nez maji novéjsi typy. Linka
Cislo 11 byla poprvé zavedena v roce 2001

v Useku Panoréma — Nova Ves — Sanov |.

V roce 2003 byla zkracena a jezdi pouze mezi
stanicemi Panordma — Nova Ves.
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