Ozije teplické nadrazi?

Ceské drahy, a.s. rozjely rozsahlou akci s cilem dalsiho zkva-
lithovani sluzeb cestujici vefejnosti. Jisté mnozi z nasich las-
kavych P.T. ¢tenart slySeli néco o pojmu ,,Ziva nadrazi®

Myslim, Ze ten, kdo alespon obcas cestuje vlakem, zaregist-
roval, Ze se na draze ,kone¢né néco déje”. Pomalu, ale jisté,
probiha modernizace vozového parku a na nasich tratich je
mozno uz hezkou radku let vidat moderni soupravy. Prav-
dou je, ze lokalni traté zatim zadnych podstatnych zmén
nezaznamenaly. A dal tu jezdi (a jesté dlouho asi budou)
mnohdy uz letité ,orchestriony®. Nicméné draham nelze
uprit snahu o kvalitativni posun v kultufe cestovani. Ne-
budeme si nalhavat, Ze do modernizace trati se celd dlouha
léta moc neinvestovalo (na rozdil od dopravy silni¢ni, kde
je aktivni velice silna lobby autodopravct a stavitela silnic).
A najednou nelze vytesit vSechny nahromadéné problémy.

Zmény k lepsimu ale vidime i na (zatim jesté) zastaralych
nadrazich. Kdy vas osobni pokladni vitaji s ismévem a i ve
vlacich je persondl samy usmév. I revizor, ¢i generalni in-
spektor Ceskych drah, vam s ismévem ,,napaii“ pokutu. Ne-
mate-li platnou jizdenku. Ale to uz se tak obcas stava. Vcelku
Ize tici, ze si CD kone&né uvédomily pravdivost réeni ,,nas
zékaznik, na$ pan“ Na druhou stranu nemam draham az tak
za z]é neporadek v nékterych vlacich. Nebot je to v drtivé
vétsiné dilo nas, cestujictho obecenstva. A uhlidat se zkrat-
ka vSechno neda. Zvlasté nema-li nékdo zazité tyhle ty za-
kladni zasady slusného chovani (podle Gutha-Jarkovského).
Nechci délat draham advokata. Le¢ mnohdy nadavame na
zpozdéni vlakd, ale uz se k lidem nedonese, Ze na viné jsou
treba lumpové, ktefi ukradli zabezpecovaci kabely. Aby tyto
sménili ve sbérné za penizky a ty poté za fet, drogy, cigarety
¢i alkohol.

Byla to dozajista velika slava, kdyZ po nové vybudované tra-
ti Ustecko-teplické drdhy (UTD), projel kratce po poledni
dne 20. 5. 1858 slavnostni vlak z Teplic do Usti. V jeho cele
se ,,¢inily* lokomotivy ,,Bohosudov® a ,,Trmice® Jiz od rana
toho dne probihaly v Teplicich oslavy zprovoznéni tohoto
tratového useku. Teplice se tak dockaly vlakového spojeni
s Prahou a Drazdany. Historie Zelezni¢ni spole¢nosti UTD
se pocala psat ale uz dne 2. 8. 1856, kdy bylo udéleno vy-
sadni pravo ke stavbé parostrojni Zelezni¢ni drahy z Teplic
do Usti.

Do pravidelného provozu byla trat Teplice-Usti predana dne
21. 5. 1958 (pro osobni provoz) a dne 8. 7. 1958 (pro na-
kladni dopravu). Od 18. 7. 1867 se mohlo jezdit z Teplic az
do Duchcova a od 8. 10. 1870 byl zprovoznén posledni usek
mezi Duchcovem a Chomutovem. Sidlo Zelezni¢ni spole¢-
nosti UTD bylo umisténo v honosné vypravni budové né-
drazi Teplice-Sanov (dnes Teplice v Cechach). Ve své dobé
patfila tato budova pry k nejkrasnéjsim nadrazim v celém
mocnafstvi Rakousko-Uherském. A myslim, Zze mi mnozi

z laskavych nasich PT. ¢tenart daji za pravdu, ze mnohdy
clovék chodi kolem takovychto budov 1éta, aniz by si jich bli-
ze v$imal. Bereme zkratka nadrazi jako naprosto normalni
véc. Koho naptiklad napadlo zvednout hlavu a prohlédnout
si tuto budovu blize? Neni pochyb o tom, Ze budov teplické-
ho nadrazi je krasna architektonickd stavba, bez nadsazky
jedna z nejhez¢ich v nasem rodném mésté-statutarnim.

Je vyznamnou dominantou mésta a mimoradné cennym
prikladem architektury a stavitelstvi 19. stol. Jedna se také
o objekt, zapsany do seznamu nemovitych kulturnich pa-
matek CR (od roku 3. 5. 1958). A je $koda, Ze netprosny
zub casu zanechal na této budové své stopy. Kdyz byla po
dlouha léta opomijena jeji udrzba a opravy. Vzdyt nadrazi,
aplatito dnes zrovnajako pred téméf stopadesatilety, je tako-
vou ,,branou do mésta“. A nadrazi je také zpravidla to prvni,
se udélal v posledni dobé kus prace. Po technické strance je
teplické nadrazi kompletné zmodernizované. Dockali jsme
se bezpe¢ného (krasné vymalovaného) podchodu a novych
nastupist. Pamatovano je zde i na nase imobilni ob¢any a na
maminky s koc¢arky (k dispozici jsou dva vytahy a navigacni
systém pro neslysici).

Koncepce ,,Zivé nadrazi“ zahrnuje cca Sedesit nejvyznam-
né&jsich Zelezni¢nich stanic v CR, které by mély v nasledu-
jicich letech projit zasadni modernizaci. Do deseti let (dle
plant CD) by mélo v naprosté vétsiné nasich mést nad 20
000 obyvatel slouzit verejnosti nové, moderni nadrazi. Krité-
riem vybéru byla podminka, aby takovym nadrazim proslo
denné alespon 4 000 lidi.

Projekt ,,Ziva nddrazi“ by mél oZivit i teplickou nadrazni bu-
dovu. Objekt bude pfeménén v centrum obchodu a sluzeb
navazujicich na provoz zeleznice. V prvni etapé by mélo do-
jit k opravé vnéjsiho vzhledu budovy. Zasahy do fasady se ale
predpokladaji jen minimalni. Bude pouzit princip analogie
s pivodni architekturou a jejim detailem. Obnovy a oprav
se dockaji i vnitini prostory. Predevsim se pocita s obnovou
nejcennéjsich prostort, jako jsou vestibul, byvala restaurace
(v paméti mnohych spojena jako ,utocisté“ rozlicnych po-
chybnych existenci) a hlavni schodisté.

Vérme, ze smélé plany na revitalizaci teplického nadrazi ne-
zlstanou jen na papife a budou naplnény. A tato nadherna
budova se za Cas zaskvi v celé své nadhere. Jako onoho pa-
matného dne roku 1858. A tfeba nam jednou ptijde uplné
normalni chodit na nadrazi nakupovat, ¢i za kulturou. Prej-
me ji to. Tato krasna stavba si to dozajista zaslouzi.

A. Kyzl
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