ZELEZNICE Z RETENIC DO LOVOSIC

S| PRIPOMINA 110. JUBILEUM |

Soucasny snimek z nadrazi Teplice - Zamecka zahra-
da pri nastupu cestujicich do motorového osobniho

viaku Fady 810-3.

V roce 1856 ziskala koncesi na
provozovani zelezni¢ni dopravy
spoleénost Ustecko-teplické dra-
hy a jeji prvni stavbou se stala
trat z Usti nad Labem do Teplic,
po které wvyjely prvni vlaky
v kvétnu 1858. Poté se spolec-
nost pustila do budovani dalsich
trati, takze postupné vznikly
spoje do Duchcova a Chomutova
a téz z Biliny pfes Upofiny do Tr-
mic.

Tézko dnes fici, zda by vedeni
Ustecko-teplickych drah dobro-
volné pristoupilo ke stavbé dalsi
narocné traté z Retenic do Lovo-

prodlouzeni trati az do Liberce.
Po ziskani koncesniho opravnéni
ke stavbé a provozu normdlné
rozchodné (1435 mm) mistni
drahy se zacalo hovofit o vznika-
jici ,Severoceské transversalce”.

Samotnd stavba dil¢i drahy
z Retenic do Lovosic byla zahéje-
na jiz na podzim 1896 a pokra-
¢ovala i za velmi ztizenych pové-
trnostnich podminek v roce
1897. Nakonec se podafrilo jesté
v roce 1897 cely 36,1 km dlouhy
usek dokoncit a v prosinci ode-
vzdat do provozu i se véemi sta-
nicemi. Prvnim néadrazim za Re-

Snimek nadrazi Teplice - Zamec-
ka zahrada i s tehdejsi parni loko-
motivou byl porizen nedlouho po
zahdjeni provozu zdejsi drahy v ro-
ce 1897.

sic pfes malebny, ale zdroven
i naro¢ny terén Ceského stfedo-
hoti. Avsak diky tehdejsi konku-
renci, kterd by mohla ohrozit
odklonéni prepravy mimo rozsi-
fujici se sit spolecnosti, se radéji
pristoupilo i ke stavbé traté,
ktera se v Retenicich napojila na
jiz stavajici trat. V roce 1894 byl
uz predbézny projekt hotov
a spravni rada nakonec navrhla

Nédrazi v Retenicich jesté pred prestavbou budovy
na prelomu 19. a 20. stoleti, kdy odtud jiz odbocovala
mistni draha do Lovosic.

Pred dvaceti lety - u prileZitosti 90. vyroci vzniku tra-
té z Retenic do Lovosic, byl z teplického hlavniho nad-
razi vypraven historicky vlak s parni lokomotivou.

tenicemi, vzdaleném 3 km, se
stala stanice Teplice — Zdmecka
zahrada (Schlossgarten) a odtud
vedla trat pres Prosetice do Byst-
fan.

Novy uUsek z Retenic do Lovosic
byl dosti nédro¢ny vzhledem k to-
mu, Ze trat pfekondvala hreben
Ceského stiedohofi se znaénym
stoupanim. Ustecko-teplicka dra-
ha proto v letech 1899 az 1910
zakoupila ve Videriském Novém
Mésté 22 lokomotiv typu D,
dvojcitych na mokrou paru
a oznacila je fadou IV ¢, inven-
tarnich ¢isel 111 az 132. U CSD
byly pozdéji precislovany jako
fada 413.201 - 22. Mély vykon
537 kW, hmotnost 55,6 tun a do-
sahovaly maximalni rychlosti 45
km/hod. K dalS$im parnim loko-
motivam, které na této trati jez-
dily, patrily tendrové lokomotivy
fady 354, ale i nékterych dalSich
fad. Velice znamym a oblibenym
se stal pozdéji predevsim moto-
rovy vz M 131.1, ktery se téz

zapsal pod ndzvem ,Hurvinek”.
V letech 1948 az 1956 jej vyrabé-
la Tatra Kopfivnice, a to v néko-
lika vyrobnich sériich. Viz mél
hmotnost 16,4 tun a jezdil maxi-
malni rychlosti 60 km za hodinu.

Trat Teplice - Retenice - Lovosi-
ce - Liberec nesla ¢islo oznaceni
18 a v roce 1913 na ni bylo z Te-
plic vypravovano 3est vlakovych
spoju denné, z nichz jeden byl
dokonce rychlikovy. Dnes na té-
to trati pod oznacenim 097 zad-
né rychliky nejezdi a oproti
predchozim desetiletim,kdy se
jejich pocet zvysoval, spoji opét
ubylo. Zcela zruseny byly pozd-
né velerni a no¢ni spoje. Nastés-
ti vSak zatim nedoslo k jiz néko-
likrdt uvazovanému uUplnému
zruseni trati.

Pavodni C.K. priv. Ustecko-te-
plickd draha tvofila velmi silnou
ekonomickou zakladnu némec-
kych podnikateld na severu
Cech a houzevnaté dlouho odo-
ldvala i vSem pozadavkidm na ze-
statnéni az do 1. 1. 1923, kdy se
zpozdéné stala soucasti Cesko-
slovenskych statnich drah. Zelez-
nice z Teplic do Lovosic prosla od
zacatku své existence pred 110
lety az do dnesnich dni radou
rGznych dprav, modernizaci,
zmén, ale v poslednich letech
téZz znanym omezenim provozu
stavajicich budov, poctem koleji
ve stanicich i minimalizaci obslu-
hujicitho persondlu. Postupné
trat opustily také staré parni lo-
komotivy a pozdéji i motorové
vozy M 131.I. Dnes zde motoro-
vé vozy rfady 810-3 vyuzivaji ne-
jen mistni obcané, ale po cely
rok i ¢etni turisté a vyletnici, kte-
i se jezdi osvézit do rlznych
mist Ceského stfedohofi.
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Setkani dnes jiz historického motorového vozu
M 131.1405 s historickym trolejbusem SKODA 9 TrHT

na prejezdu v Bilinské ulici v zari roku 1996.
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