BOJ O TEPLICKE TRAMVAIJE

Traté teplickych tramvaji byly ptivodné postavené jako jednokolejné s prislus-
nymi vyhybkami na urcitych zastavkach. Na snimku krizovani tramvaji v dnes-
ni ulici U Zémku pred Zahradni a plesovym domem v dobé po roce 1945.

Existence tramvajové dopravy
v Teplicich se datuje v letech 1895
az 1959. Dlouho, kromé nékolika
poslednich let, se jednalo o jedno-
kolejné tramvajové traté na uzkém
rozchodu 1 000 mm, na kterych
razné typy vozidel zajistovaly do-
pravni obsluhu jak po samotném
mésté a jeho ctvrtich, tak i provoz
meziméstsky pres nékteré pfrilehlé
obce az do horniho Dubi. Teplické
tramvaje se vyznacovaly nékterymi
zvlastnostmi, pozoruhodnostmi
i nevSedni historii. Naptiklad
zasadné nikdy nepouzivaly panto-
grafy ani lyry, ale vyhradné jen ty-
Cové sbéraCe, na zplsob odbéru
elektfiny u trolejbus. Tramvaje
v nejstarsim Ceském lazeriském
mésté pak téz dlouho slouzili
i k prepravé postovnich zasilek.

Po druhé svétové valce sice zaca-
lo dochazet k postupnému ruseni
tramvajové dopravy, ale posléze
v Teplicich vznikla dopravni kon-
cepce, kterd pocitala se zacho-
vanim hlavni tramvajové trati z Re-
tenic do Trnovan pres Novosedlice
do Dubi, kterd by byla vhodné do-
plnéna systémem trolejbusovych li-
nek. Roku 1952 vyjely prvni trolej-

Na snimku z roku 1953 je na Masarykoveé ulici
v Teplicich zachycena tramvajova souprava vedena nic do Dubi, kde fotograf zachytil na konecné le-
motorovym vozem ¢ 49, ktery jezdil v nékolika genddrniho ridice teplické MHD pana Jifiho Vo-
méstech a do dneska prezil v Jablonci n. N.

busy na své okruzni lince vnitfnim
méstem, ale posléze rozvoj trolej-
busového provozu zacal stagnovat.
Jednim z ddvodu se stal boj, ktery
byl svadén mezi zastanci trolejbust
a na druhé strané tradi¢nich tram-
vaji. Prvni problémy na trolejbu-
sové trati pak vedly k ptiklonu ve
znovuobnoveni tramvajového pro-
vozu a k pozastaveni rozvoje tro-
lejbus.

V letech 1951 az 1953 dokonce
probihaly rozsahlé stavebni prace
na zdvoukolejnéni a modernizaci
tramvajové trati v jejim nejza-
tizenéjsSim Useku mezi BeneSovym
naméstim a Méstskymi saly v Trno-
vanech. V case této modernizace
pak bylo do Teplic dodéno celkem
sedm novych tramvaji typu 6 MT
z vagonky Tatra v Ceské Lipé.

| po nédkladné obnové a znac-
nych investicich viak brzy doslo
opét k prehodnoceni celé koncep-
ce rozvoje MHD, nebot prevazil
nazor, ze ve mésté velikosti Teplic
by se soubézna tramvajova a trolej-
busova trakce z ekonomického hle-
diska jen ztézi udrZela. Navic inves-
tovat do dalsich rekonstrukci no-
vych tramvajovych smérl se ukaza-

pravila s pravodci.

Tramvajové linka ¢ 1 jezdila do roku 1959 z Rete-

lo jako velmi nakladné, pricemz
trolejbusy se jevily z tohoto hledis-
ka levnéjsi. A tak bylo nové roz-
hodnuto, Ze se trolejbusy stanou
ve mésté hlavnim nosnym doprav-
nim prostfedkem, doplnénym spoji
autobusovymi. Svlj boj o preziti
nakonec teplické tramvaje bohuzel
prohraly. Dnes by ndm je ve své
zmodernizované formé jinde zavi-
dély, nebot se i ve vyspélych zemich
dokazi velmi dobre uplatnit , a to
nejen ekologicky, i v méstech men-
Sich. Od brezna 1956 prestaly
v Teplicich jezdit nejprve tramvaje
v Useku od cerveného kostela pres
centrum do Retenic a za tfi roky byl
zrusen i posledni zbyvajici usek
z Trnovan do Dubi.

Epilog
Ukon¢eni tramvajové dopravy
v Teplicich vSak zaroveri nezname-

pak méla obzvlasté zajimavou his-
torii, nebot se jednalo o neobvy-
klou cestovatelku, ktera vystridala
hned nékolik mést. Byla vyrobena
ve vagonce v Ceské Lipé a v roce
1931 dodana do Maridnskych Laz-
ni. Po ukonceni tamniho tramva-
jového provozu byla v kvétnu 1952
predana do Teplic, kde pak jezdila
pod eviden¢nim cislem 49 do roku
1956. Po zkraceni tramvajové traté
v Teplicich doslo k jejimu predani
do Mostu. Tam vsak uz jezdila pre-
devsim jako vlz vle¢ny do roku
1961, kdy i v Mosté rusili uzkoroz-
chodné traté. Ani tehdy viak ne-
skoncila cesta tohoto nezmara, ne-
bot tento vz si jesté prevzalo mé-
sto Jablonec nad Nisou. Kdyz i tam
doslouzil stary vozovy park, nepfi-
Sel tento viiz MHD do $rotu, ale za-
choval se jako zahradni kolna. Po
letech si neobvyklé kolny vsimli
pratelé a pfiznivci starych historic-
kych tramvaji, v roce 2001 vGz pre-
vezli do nékdejsi jablonecké vozov-

Snimek jesté nové tramvaje typu 6 MT, evidencniho ¢isla 52, byl pofizen roku
1954 na zrekonstruovaném zdvojkolejnéném Useku v Masarykové ulici.

nalo konec pro viechny jezdici vo-
zy. Nékteré z nich nebyly okamzité
seSrotovany, ale postupné pre-
déavéany do jinych mést a mist, kde
stale jesté existoval uzkorozchodny
kolejovy systém. Jedna z tramvaji

ny a milou tramvaj opét zrekon-
struovali. Tak se podarilo zachovat
pro pfisti generace jeden z historic-
kych tramvajovych vozd, ktery jez-
dil i po Teplicich.
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Fotografie porizena 1. méje 1971 v dnesni Masary-
kové ulici doklada, Ze jesté dlouho po zruseni
tramvaji zGstdvaly na nékterych mistech koleje.
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