(Ne)jede (ne)jede masinka

Krusnohorska Zeleznice z Mostu pfes Dubi na Moldavu je
kulturni pamatkou. Koleje vedou pres strmé mosty a hor-
ské tunely. Z okna motordku muzeme zahlédnout prudké
svahy, silnici klikaté vlnici na hfebeny hor a domky poha-
zené v udoli i na hiebenech. Trat prekonava velké stoupani
a cestujicim nabizi nejeden zajimavy pohled na Krusné hory
i krajinu pod nimi.

Krusnohorska Zeleznice skyta velky potencial. Vyletni zelez-
nice s mnoha suvenyry, obcerstvenim a kulturnim progra-
mem lakaji turisty po celé Evropé. V Rakousku nebo N¢-
mecku je takovych turistickych atrakci mnoho. V Cechich
zatim neni nikdo, kdo by se do odvazného podnikani pustil.
Stat o zeleznici téméf nejevi zdjem, Ceské dréhy zajistuji ve
spolupraci s Usteckym krajem jen nutnou dopravu. Klub
pratel Krusnohorské Zeleznice nema na realizaci svych na-
padu finan¢ni prostfedky. Musel by si totiz Zeleznici prona-
jmout. Tedy vSe, co k ni patfi. Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty a Ceské drahy pozaduji za pronajmy tak vysoké sumy,
o jakych se parté nad$encti muze jen zdat. Proto jsme si po-
vidali s Michalem Svecem z Klubu ptatel Krusnohorské ze-
leznice (zal. 1996) o tom, zda ma jesté atraktivni trat nadéji
na zachranu.

Hrozi Krusnohorské Zeleznici zanik?

Stale hrozi. Jizdni fad je v pracovni dny nastaven tak, aby byl
kompletné zrusen. Lidé, ktefi byli zvykli jezdit odpoledne
po praci na Moldavu z Mostu a Litvinova, se tam nemaji jak
dostat.

Vyfresil by se problém tim, Ze by Zeleznice byla v soukro-
mych rukou?

Utednici krajského uradu tvrdi, Ze soukromnici nemaji za-
jem. Mam dojem, Ze se ale Ustecky kraj (UK) brani vyhl4se-
ni vybérového fizeni. Podle zkusenosti napriklad z Liberec-
kého kraje vime, Ze se vyhldsi vybérové fizeni, Ceské drahy
se vét§inou ke své dosavadni trati za¢nou chovat jinak. A do
vybérového fizeni se prihlasi s nabidkou, ktera je vyrazné
lepsi nez dosavadni stav. V soucasnosti ma UK uzavienou
smlouvu s CD na tfi roky. To znamend, Ze se tti roky nebude
dit viibec nic.

V jakém stavu dnes trat je?

trat neni v nejlepsim technickém stavu. Ale mensi opravy se
na ni stale provadéji. Ceské drahy (CD) i Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty (SZDC) si nechaly vytvotit studii o budouc-
nosti této drahy. Vedeni Euroregionu Kru$nohofi je ochot-
no brét tuto studii jako podklad pro Zadosti o dalsi finan¢ni
prostedky na investice do trati. Naptiklad v lonském roce
méla probéhnout rekonstrukce kolejisté dubského nadrazi.
Protoze se ale jedna o kulturni pamatku, ¢ekalo se na vyja-
dreni pamatkart. Ti dali svij souhlas a rekonstrukce by se
meéla uskute¢nit letos. Finance vlozené do této rekonstrukce
by mohly byt soucasti dalsich penéz, které by prisly v ramci

dotace od Euroregionu. CD a SZDC ale zfejmé o dotace ne-
maji zjem.

V historii trat spojovala Cechy a Némeckem. Jsou vyvije-
ny snahy i na némecké strané o to, aby trat byla opét pro-
pojena?

O znovu propojeni usiluje Komise dopravy Euroregionu
Krusnohoti. Na ceské strané je v soucasné dobé zpracovan
projekt revitalizace, jehoZ soucasti je plan, jak trat provozo-
vat tak, aby se zachoval provoz, ktery by byl efektivni. Né-
mecka strana ma vypracovany dvé studie, které jasné hovori
o tom, Ze propojeni trati je moZné.

Stara se soucasny provozovatel traté o budovy, které ke
Kru$nohorské Zeleznici patfi?

Je to slozité. CD maji za tikol zabezpecit provoz, tedy sa-
motné vagoény a lokomotivy, personal, ktery zajistuje pro-
dej jizdenek, a vypravci. Budovy jako takové a koleje jsou
v majetku SZDC. Na Moldavé byla v loiiském roce provede-
na vyména oken.

Pro¢ klub pratel Kru$nohorské Zeleznice nezridil nap¥i-
klad infocentra, kde by se prodavalo obcerstveni, k dosta-
ni by byly mapy?

Ten napad tu samoziejmé je. Ale problém je v tom, Ze nevi-
me, kde bychom jej realizovali. Chtéli jsme napriklad otevrit
expozici o historii a soucasnosti Krusnohorské Zeleznice.
Se SZDC se ale marné snazime domluvit na prondjmu ales-
pon jedné mistnosti. Chtéji za prondjem jedné mistnosti tak
velké najemné, ze by nebylo mozné si na néj vydélat. Jsme
neziskovka, takze bychom museli do pfipadné rekonstrukce
vkladat vlastni prostredky.

HISTORIE

Zelezni¢ni traf postavila spole¢nost prazsko-duchcovské
drahy ve tfech na sebe navazujicich tsecich: 18. prosince
1876 z Mostu do Oseka, 15. kvétna 1877 do Hrobu a 6. pro-
since 1884 prijel prvni vlak do Moldavy. Do pravidelného
provozu byl predan posledni tsek 18. kvétna 1885. Od roku
1885 je v pravidelném provozu i napojeni do Saska. Pro ve-
liké finan¢ni potize byla stavba posledniho useku znacné
zpozdéna, se stavbou se zapocalo az 1. dubna 1883. Stavba
byla naro¢nd nejen finanéné, ale i stavebné. Cetné mosty,
propusti, dva tunely a mnohé skalni zarezy jsou toho dokla-
dem. Po druhé svétové vélce doslo k preruseni hrani¢niho
prechodu. Obnoven uz nebyl. Nakladni doprava stagnovala.
Posledni velky vzestup zaznamenala na prelomu padesatych
a Sedesatych let v souvislosti se stavbou Flajské prehrady na
pitnou vodu. Z moldavského nadrazi byl materidl na 8 km
vzdalenou stavbu dopravovan nakladni lanovou drahou. Na
prelomu padesatych a Sedesatych let dochazi k prvnimu ci-
telnému ndrustu rekrea¢ni dopravy.

V roce 1967 byly vydany nové zasady ekonomické sousta-
vy a zkoumala se rentabilita provozii. Severozapadni draha
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v Praze chtéla pti této prilezitosti zrusit trat z Mostu do Mol-
davy. To bylo velmi odvazné rozhodnuti. Nastésti se neu-
skutecnilo diky tomu, Ze se proti nému postavila jak okresni
komise cestovniho ruchu, tak komise dopravy ONV.

V letech 1989 - 1990 byly zahajeny opravy obou tuneld, byla
provedena oprava poloviny stfechy moldavské vytopny.
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