Pestré déjiny podkrusnohorskych trolejbusu

Trolejbusy, moderni nasledovnici svych dédecku, ktefi braz-
dili ulice Berlina jiz roku 1882, se po 2. svétové valce objevily
i pod Kru$nymi horami. Jejich osudy v sousedicich méstech
vsak byly prekvapivé rozdilné.

Most a Litvinov

Pretizend trat pivodni uzkorozchodné tramvaje nestacila za
valky plnit naroky na prepravu zaméstnanct k nové vybu-
dované chemicce. K vybudovani paralelni trolejbusové tra-
té vSak doslo az po valce. Prvni usek mezi Litvinovem VI
a Zaluzim zahdjil provoz v prosinci 1946, obsluhovaly ho
zpocatku trolejbusy italského ptivodu. V roce 1948 byla trat
prodlouzena do Mostu a postupné pribyly dalsi aseky i nové
vozy (Tatra 400, Skoda 7Tr). V roce 1952 traté métily jiz
16,3 km, vzhledem k pokracujici vystavbé chemickych zavo-
da v Zaluzi se ale prosadil novy systém normalné rozchodné
velkokapacitni tramvaje. Postupny utlum trolejbust vyvr-
cholil jejich zrusenim v lednu 1959.

Décin
Po slou¢eni Dé¢ina s Podmokly v roce 1948 bylo rozhodnu-
to zajistit obsluhu méstskych ¢asti trolejbusy. Na prvni linku
vyjely vozy Vetra-CKD v roce 1950. Zakladni sit dokonili
v Déciné roku 1952 a v $edesatych letech dosahl provoz ma-
ximalniho rozsahu, kdyz na obsluhu ¢tyf linek disponoval
dopravni podnik 25 vozy.

Doprava v Dé¢iné trpéla problémy. Nérust prijezdni dopra-
vy pretézoval mistni komunikace i tehdy jediny most pres
Labe, pficemz nizké podjezdy pod zelezni¢nimi tratémi
spolu s potfebnou obnovou trolejového vedeni omezovaly
pohyblivost trolejbusii. V obdobi odklonu od trolejbusové
dopravy bylo4 proto roku 1967 rozhodnuto o nédhradé tro-
lejbusti za autobusy. Trolejbusy naposledy vyjely 14. prosin-
ce 1973.

Teplice
Trolejbusy poprvé vyjely v 1été roku 1952 na okruzni linku
vnitfnim méstem, doplnily paterni trat tehdejsich tramvaji.
Spory mezi zastanci tramvaji a trolejbust se projevovaly jak
novymi investicemi, tak i ndhlym atlumem. Kdyz byly tram-
vaje v roce 1959 zruseny, zacala se MHD orientovat pouze
na trolejbusy a autobusy.

Po urdité stagnaci se od osmdesatych let v Teplicich zacaly
stavét nové trolejové trati a obménil se vozovy park. V zave-
ru 20. stoleti se priostrily diskuse o tom, zda by se z ¢isté eko-
nomickych divodi nemély trolejbusy radéji zrusit. Z jed-
nani teplického zastupitelstva vsak vyplynulo, Ze trolejbusy
v lazenském mésté ziejmé ziistanou alespon v takovém roz-
sahu jako doposud. Musi vsak dojit k nakupu novych vozu.

Usti nad Labem
O zavedeni trolejbusové dopravy v Usti nad Labem se uva-
zovalo jesté v dobé, kdy po krajském mésté jezdily tramvaje.
Avsak od doby jejich zruseni v roce 1970 to trvalo 18 let,
nez se ve zdejsich ulicich objevil dalsi ekologicky dopravni
prostiedek.

Béhem nékolika let vznikla v Usti nad Labem fada dalsich
trolejbusovych trati, na nichz nyni jezdi 12 linek, vedenych
az daleko za hranice mésta. V soucasnosti se pripravuje vy-
stavba dal$i traté, kterd by méla obsluhovat téz pravy bieh
Labe. V Usti nad Labem trolejbusy ptevzaly vétsinu hlavnich
tahtt MHD a tési se dalsi perspektive.

Chomutov a Jirkov

Pocatkem osmdesatych let vznikl v aglomeraci Chomutov -
Jirkov projekt zavedeni tramvaji. Doprava provozovana teh-
dejsim CSAD totiz nezvladala riist méstské zastavby. Avsak
puvodni projekt se zdal byt prili§ drahy, takze byl posléze
zménén na vystavbu vétvici se trolejbusové sité. Kromé pa-
tefni trat¢ Chomutov -Jirkov se pristoupilo k zajisténi ob-
sluznosti trolejbusy i v prilehlych sidlistich.

Prvni trolejbusy vyjely v roce 1995 a po deseti letech se staly
nedilnou soucasti zivota této husté obydlené oblasti.

veers

Nazory na trolejbusy se méni nejen s dobou, ale i mésto od
meésta, jsou zatracovany i vitany. Je tfeba pfipomenout, ze
provoz trolejbust, navic ve méstech se znecisténym zivot-
nim prostfedim ¢i v mistech lazenskych, je mnohem kultur-
néjsi a Cistéjsi nez autobusovy. Nakonec neopomenme fakt,
ze 1 celkovy kolorit trolejbusové dopravy, pravé tak jako do-
pravy tramvajové, vytvari jistou kulisu, ktera odliSuje mésto
od malomeésta ¢i vesnice.
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V Teplicich jsou dnes nejrozifenéjsimi vozy Skoda 14Tr
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V 60. letech se v ulicich podkrugnohorskych mést objevily vozy Skoda 9Tr.
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Italsky ptivod, nezvyklé tvary - to byly prvni trolejbusy na lince mezi Litvinovem a Zaluzim (rok 1946).
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