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HISTORICKE TRAMVAJE V TEPLICICH

Letos v ¢ervenci si pfipominame  pfibyly dalsi tramvajové Useky na  slednim vyznamnym dopliikem vo-  libeny vzhledem ke sklonu k vyko-
uz 110 let existence teplické MHD, ~ Zamecké namésti, k nadrazi Tepli-  zového parku v Teplicich pfed dru-  lejovani.
kterou zahajovala elektrickd pou- ce - Zamecka zahrada, do l4zefi-  hou svétovou vélkou byla dodavka V roce 1952 ziskaly Teplice ze
liéni draha. Vznikla z podnétu teh-  ského Sanova a v roce 1913 traté  tfi motorovych vozl z Kralovopol-  zru$ené pouliéni drahy v Marian-
dejSiho majitele teplického pan- do dnedni Jankovcovy ulice a do  ské strojirmy v Bmé. K teplické ma-  skych Laznich dva zanovni moto-
stvi, podnikavého a vzdélaného Retenic. lodraze patfily ovSem i vozy vle¢-  rové vozy Bohemia. Vyvoj tramva-
Slechtice kniZete Alfonse Clary Provoz v Teplicich zahajovalo né- napf. typu Graz, ale i nékteré  jového vozového parku v Teplicich
Aldringena, ktery se ujal veskeré- osm motorovych vozl z vagonky dalsi typy, které sem byly dodany ukonéila dodavka péti kusi no-
ho fizeni i smiluvnich podminek ve Styrském Hradci. K pfilezitosti ~ z jinych mést nebo vznikly ze sta-  vych motorovych vozu typu MT 6
o provozovani teplické tramvaje. otevieni dal$i, tzv. méstské traté  rych zruSenych motorovych vozli.  z Ceské Lipy v roce 1953. Je tieba

Slavnostni chvile v Teplicich na-  z BeneSova (kdysi Skolniho) na- Béhem druhé svétové valky se konstatovat, Ze teplické tramvaje
staly 25. Gervence 1895, kdy byla mésti k Cisarfskym laznim a po- v Teplicich vystfidala fada starSich  si udrzovaly charakter pouli¢ni
tramvajova doprava zahdjena na  zdgji i k Hadim I4znim v Sanové, tramvaji, které predtim jezdily vza-  drahy s meziméstskou trati do Du-
svém prvnim Useku od hlavniho zacaly jezdit dalsi Ctyfi tramvaje hraniéi. K vale¢nym dodavkam  bi a zdejsi vozovy park byl udrzo-
nadrazi na dnesni BeneSovo na- vyrobené ve Styrském Hradci. patfily rovnéZ vozy Ganz ze zruse- van vzdy v dobrém a provozu-
mésti. Teplice se tak po Praze Vroce 1912 byla zahdjena moder- né drahy Modling - Hinterbriihl  schopném stavu. Pfi postupném
a Brné staly tfetim méstem na nizace vozového parku objedndv-  u Vidné, malé vie¢né vozy z konce  ruseni kolejového provozu, které
uzemi Ceské republiky, které zis- kou vykonngjSich a kapacitnich  19. stoleti z Halle a téZ staré otev-  skoncilo v roce 1959, se pak za-
kaly elektrickou tramvaj a prven-  vozidel, které predstavovaly tram-  Ffené letni vozy z Koblenze. Raritu  chovalé tramvaje predavaly jesté
stvi dosahly tim, Ze se jednalo vaje Ringhoffer. Tehdy se jednalo mezi teplickymi tramvajemi tvofily  na traté do Usti nad Labem a Mo-
o drahu na Uzkém rozchodu jed- o pét motorovych vozl. Ctyfi mo-  &tyfndpravové motorové vozy stus, pfiCemZ nékteré z vozu se
noho metru. torové vozy téchto typu piibyly téZ  z nékterého mésta na Uzemi Vest-  dostaly aZ do Bratislavy a na lesni

Jesté v roce 1895 byla dana do v roce 1913, kdy zacal provoz na  falska. Pro jejich délku 12 m jim  Zeleznici v Hronci.
provozu trat do lazeriského a vy-  dalSich tratich a pét jich pak jesté tehdy prezdivaly nazvem "kroko- .
letniho Dubi, pficemZ béhem let pfiSlo do Teplic v roce 1921. Po-  dyli". U personalu vSak nebyly ob- PAVEL KOVAR

Motorové vozy nejstarsi série. V roce 1912 doslo k zahdjeni Za prvni republiky byly do Teplic Raritu mezi teplickymi tramvaje-
V roce 1895, kdy byl zahdjem pro- modernizace vozového parku ob-  doddny tii uzaviené motorové vo-  mi predstavovaly tii Ctyinapravové
voz na malodrdze, obdrZely Tepli-  jednavkami vozidel, kterd dodala zy z Krélovopolské strojirny Brno. —motorové vozy dodané za druhé

ce celkem osm motorovych vozi  firma Brown-Boweri a skiiné vyro-  Vozy pak nesly oznaceni 46-48. svétové valky z oblasti Vestfélska.
z vagonky ve Styrském Hradci. bila vagénka Ringhoffer v Praze. Rikalo se jim ,krokodyli“ podle je-
Oznaceny byly evidencnimi ¢isly 1 Tyto vozy nesly evidenéni &isla 32 Jich nezvyklé délky 12 m.

az8. aZ 36.
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