Teplicka méstska hromadna doprava ma letos vyroci 110 let

Letos v Cervenci jsme si pripomnéli uz 110 let existence
teplické MHD, kterou zahajovala elektricka pouli¢ni dréha.
Vznikla z podnétu tehdejsiho majitele teplického panstvi,
podnikavého a vzdélaného slechtice knizete Alfonse Clary
Aldringena. Ten se ujal veskerého fizeni i smluvnich podmi-
nek o provozovani teplickych tramvaji.

Slavnostni chvile v Teplicich nastaly 25. cervence 1895, kdy
byla tramvajova doprava zprovoznéna prvnim usekem od
hlavniho nadrazi na dne$ni Benesovo ndmésti. Teplice se tak
po Praze a Brné staly tfetim méstem na uzemi Ceské repub-
liky, které ziskaly elektrickou tramvaj a prvenstvi dosahly
tim, Ze $lo o drdhu na tzkém rozchodu jednoho metru.

Jesté v roce 1895 byla zahdjena tramvajova doprava do la-
zenského a vyletniho Dubi, pficemz béhem let ptibyly dalsi
tramvajové tseky na Zamecké nameésti, k nadrazi Teplice-
-Zamecka zahrada, k hlavni posté, do lazenského Sanova
avroce 1913 traté do dnesni Jankovcovy ulice a do Retenic.
Délka téchto trati pak méfila vice nez 13 km

V roce 1912 pribyly v Teplicich rovnéz prvni autobuso-
vé spoje, které se zahy rozsifily do okolnich mést a obci.
A v roce 1950 bylo rozhodnuto dét lazenskému méstu treti
dopravni prostredek, ktery tehdy s oblibou zavadéla néktera
vetsi ¢i lazenska mésta - trolejbusy. Ty poprvé vyjely do tep-
lickych ulic roku 1950, aby navazaly a doplnily hlavni patet-
ni trat elektrickych drah.

Az do konce roku 1948 byla teplicka méstskd doprava v ru-
kou mezinarodni belgické dopravni spole¢nosti, od niz ji
v ramci znarodnéni prevzalo mésto Teplice. To pak vytvarelo
a nékolikrat ménilo dopravni koncepce, coz se projevovalo
jak investicemi do nové zavadéné trolejbusové trakce, tak
i jejim nédslednym utlumem, pravé tak jako balancovanim
mezi rekonstrukci tramvajové dopravy a jejim zruSenim.
A jelikoz se vSechno udélalo vzdy jen napul a posléze se mé-
mi let udrzet soucasné v provozu vedle sebe hned tfi trakce
najednou - tramvajovou, trolejbusovou a autobusovou.

Na jednu stranu se tak v men$im mésté jednalo o uctyhod-
nou raritu, na strané druhé ovéem téZ o neuvazené plytvani
finan¢nimi prostredky.

Kdyz byly tramvaje v roce 1959 s kone¢nou platnosti zru-
$eny a provoz MHD se zacal orientovat pouze na trolejbusy
a autobusy, doslo v Teplicich také k mnoha zménam a reor-
ganizaci celého dopravniho systému. Po rozvoji a nasledné
stagnaci trolejbust se od osmdesatych let 20. stoleti zacala
v Teplicich uplatnovat vystavba novych trolejbusovych trati.
Trolejbusy pak spole¢né s autobusy vytvorily na tizemi més-
ta i v jeho okoli hustou dopravni sit.
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