Co prinesla Teplicku zeleznice
Teplicky region je nejen bohaty na sit Zzelezni¢nich trati, ale zaroven se chlubi
i nejriiznéjsimi pozoruhodnostmi, pamatkami a jedine¢nostmi zelezni¢ni architektury.

Od roku 1858, kdy doslo ke zprovoznéni Ustecko-teplické
drahy, zacala v Teplicich slouzit nddrazni budova, ve které
sidlilo zaroven i feditelstvi této Zeleznice. Dnesni vzhled bu-
dovy je vysledkem prestavby z roku 1871. Hlavni nadrazi
v Teplicich bylo tehdy povazovéano jak architektonicky, tak
vnitinim vybavenim za nejkrasnéjsi nejen v Cechach, ale
v celém Rakousko-Uhersku i Némecku. Budova je dilem ar-
chitekta Turby, ktery se pozdéji podilel téz na planech prv-
niho teplického méstského divadla. Teplické hlavni nadrazi,
jehoz budova je chranéna pamatkovym tradem, prochdzi
v soucasné dobé rozsahlou rekonstrukei.

Jak na vodu

V souvislosti s Zeleznici se stavéla fada mostt, viaduktd
a tuneld, z nichZz mnohé se staly ukazkou odvazné technické
architektury. Mezi takové stavby patftily rovnéz akvadukty.
Jeden z nich, technickou stavebni pamatku na tézbu rudy,
najdeme v Krupce. Klene se nad Zelezni¢ni trati Déc¢in - Old-
fichov u Duchcova nedaleko zastavky Krupka - mésto. Tim-
to jedinecnym zachovalym akvaduktem se v devatendctém
stoleti privadéla voda pro zatizeni k zpracovani rud.

Vzhiiru do kopca

Mezi romantické traté s nejvétsim stoupanim ze vSech ev-
ropskych Zeleznic a zaroven nejstarsi traté regionu se radi
zeleznice spojujici Most s rekrea¢ni horskou Moldavou. S jeji
stavbou zacala soukroma spole¢nost jiz v roce 1883 a vlastné
tak prodlouzila zeleznici Praha - Most - Hrob. Pozdéji byla
odkoupena statem a zahrnuta do sité statnich drah.

Na prelomu 19. a 20. stoleti jezdilo po této trati 24 vlakt
denné. Dnes zde frekvence jiz podstatné poklesla. Motoro-
vé vlaky s vyletniky vsak stale projizdéji jehli¢natymi a list-
natymi lesy s ¢arokrasnym pohledem na mikulovské udoli
i na dalsi podhorské oblasti. Trat prostupuje pomoci tuneld
dvé mohutné skaly a stédle stoupa. V Mikulové uz jede vlak
ve vy$ce 720 metrii nad mofem, v Novém Mésté 775 metrt
a v cili Ctyricetikilometrové trasy na Moldavé dokonce ve
vy$ce 785 metri nad mofem. Technickymi pamatkami ne-
obvyklé dulezitosti jsou zelezni¢ni viadukty v Mikulove,
Hrobu a v Kfizanové.

Napric Sttedohofim

Prvni podnét ke stavbé Zeleznice z Retenic do Lovosic byl
dan roku 1894. Aby se vedeni Ustecko-teplické drdhy zba-
vilo hrozici konkurence, pustilo se v letech 1896 az 1897
radéji samo do budovani tzv. ,,Severoceské transversalky
jejiz prvni etapu tvotila trat z Retenic do Lovosic. Vystavba
této traté, po niz koncem roku 1897 vyjely prvni vlaky, byla
technicky i finan¢né zna¢né naro¢na, nebot vedla pres cleni-
ty terén Ceského sttedohoti. Zeleznice prekonavala zna¢na
stoupani a v iseku mezi Upofinami a Hradi$tém vedla v ob-
louku pomérné dlouhym tunelem, ¢imz obohatila Zelezni¢ni
architekturu i v této oblasti. PfestoZe provoz na trati ztstaval
ztratovy, jako vyletni lokalka se uplatnila skvéle. Pti historic-
kych jizdach se na této trati tési oblibé vlaky tazené parnimi
lokomotivami.

Viadukty na horské silnici Most - Moldava jsou technickymi pamatkami
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Teplické nadrazi byvalo vyhlasené svou krasou.
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