Pred pétactyriceti lety se Teplice rozloucily s tramvajemi

Elektricka pouli¢ni draha v Teplicich vznikla z podnétu teh-
dejsitho majitele teplického panstvi, podnikavého a vzdéla-
ného $lechtice, knizete Alfonse Glary-Aldringena. Ten se po
uspésnych jednanich se zastupitelstvem mésta i c. a k. mini-
sterstvem obchodu ve Vidni zaslouzil o to, ze prvé tramvaje
i s cestujicimi vyjely od hlavniho nddrazi na dne$ni Beneso-
vo nameésti 25. Cervence 1895, ¢imz byla bez pochyb v Tepli-
cich zahdjena i vlastni éra MHD. Teplice se tak staly druhym
méstem na uzemi dnesni republiky, které se mohlo pochlu-
bit tramvajemi. Prvenstvi pak ziskaly tim, Ze se jednalo
o drahu na uzkém rozchodu jednoho metru.

Tehdejsi teplickd méstskd rada podnikatelské plany knizete
Claryho vsestranné podporovala, a tak se mohly postupné
budovat a otvirat i dalsi tramvajové useky, jejichz celkova
délka mérila v roce 1913 vice nez 13 km. Teplické tramvaje
pritom nezajistovaly pouze dopravu osobni, ale rovnéz nd-
kladni i dodavku postovnich zasilek. K tomuto tcelu slouzi-
la v siti teplické malodrahy rovnéz rada vlecek a odstavnych
koleji az do tricatych let.

Nejromantictéjsi tsek tramvaji vedl do horniho Dubi. Pro-
chazel vétsinou po vlastnim nadraznim télese mimo silnici,
pri¢emz nejhornéjsi ¢ast Vedla smisenym lesnim porostem.

Béhem let prochazela sit teplickych tramvaji postupné mo-
dernizaci a to jak na samotné trati, tak i v dodavce vozidel.
Tramvaje prezily prvni republiku, zdbor pohranici i druhou

svétovou valku, ale po jejim skonceni pokracoval na ma-
lodraze dosti neutéseny stav, nebot akcionati nehodlali do
elektrické drahy nic investovat. Az do konce roku 1948 zi-
staval provoz tramvaji v rukou dopravni spole¢nosti mezi-
narodniho charakteru, od niz pak prevzalo vedeni podniku
mésto Teplice.

V letech 1951 az 1953 probihaly stavebni prace na zdvou-
kolejnéni a modernizaci trati mezi BeneSovym ndaméstim
a Méstskymi saly, doslo k dodévce novych tramvaji a trolej-
busy, které v Teplicich zacaly jezdit od roku 1952, se mély
stat doplnujicim dopravnim prostiedkem.

Avsak novostavby elektrickych drah v padesatych letech
nezachranily dals$i osudy tramvaji, nebot ve vedeni mésta
nakonec prevladaly nazory, ze budoucnost dopravy nalezi
trolejbustim a autobusiim. Pfes zna¢né investice bylo roz-
hodnuto tramvaje po etapach likvidovat, takze od bfezna
1956 zbyl uz jen 6 km dlouhy tsek mezimeéstské trati z Trno-
van do horniho Dubi.

Presné datum definitivniho ukonéeni provozu se nepovedlo
zcela jisté ovérit, a tak jsou uvadény dvé varianty. Podle jed-
né to bylo 31. ledna 1959, podle druhé ale az 28. inora 1959.
Po 65 letech tak doslo k ukonéeni existence jedné z prvnich
elektrickych drah v nékdejsi rakouskouherské monarchii.
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Na konecné tramvaji v hornim Dubi.
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