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Autobusova doprava v Teplicich

Teplickd autobusové doprava
od svych pocatkli aZ do dneska
nebyla nikdy vyloZzen& méstska,
nebot jeji linky nespojovaly pouze
jednotlivé meéstské casti, ale ve
VEtsiné pripadl vyjizdély i do okol-
nich obci a mést, véetné zahranic-
nich. Snahy zavést autobusovou
dopravu na Teplicku se datuji uz
od roku 1907, avSak k realizaci

prvnich spoju do8lo az roku 1912,
kdy zdejsi dopravni spole¢nost zis-
kala potfebnou koncesi na trasy
Teplice-Cinovec-Drazdany a Tepli-
ce-Koméafi vizka-Drazdany.

Prvni svétova vélka pfinesla au-
tobusové dopravé stagnaci. Dalsi
rozvoj nastal teprve az ve dvaca-
tych letech, kdyz se rozhodlo, Ze
autobusy nahradi nerealizované

Prvni typy autobusu, které v Teplicich zacaly jezdit. Snimek jesté na
sklenéném negativu byl pofizen u objektu Nového miyna, v dnesnim sid-
le Dopravniho podniku Teplice s.r.o.

V poslednich letech patii k dodavanym autobusim do Teplic prede-
vsim kloubové vozy typu Karosa B 961, B 941 a kratké vozy B 952.

projekty elektrickych drah. A tak
v srpnu 1925 vyjely dali autobusy
na linkach z Teplic do Hrobu a Bili-
ny. Kdyz roku 1926 doslo k zakou-
peni dalsich vozidel, mohl zadit
provoz také do Sobédruh a Krup-
ky, ale i do Pfestanova, Predlic
a Usti nad Labem.

Pocatecni pomaly rozvoj auto-
busové dopravy byl od roku 1926
vystfidan jevem opaénym, kdy se
rozpoutal konkurenéni boj mezi pu-
vodni dopravni spole¢nosti a sou-
kromymi podnikateli. Ti zavedli né-
kolik linek po okoli a dokonce i tfi
dalkové trasy z Teplic do Prahy, Li-
berce a Drazdan. Roku 1926 proto
radgji zaloZila dopravni spolec¢nost
jesté s ostatnimi podnikateli Svaz
maijiteltl autobus(, ktery roku 1928
zahdjil dopravu na lince Teplice-
MstiSov-Kostany-Strelna a v roce
1929 zprovoznil mezinarodni linku
Teplice-Chemnitz.

V roce 1932 nasledovalo nové
sluovani podnikatelskych firem,
ve kterém prvoradou Ulohu hréla
puvodni dopravni spole¢nost. Ta
v obdobi tficatych let vlastnila uz
25 autobust, vétsinou typu Praga,
Walter PN, Skoda 505, Fross-Bus-

Na samém konci 20. stoleti v le-
tech 1995 aZ 2000 prevaZovaly
v autobusovém provozu teplické
MHD vozy typu Karosa B 731, B
732, Karosa C 744 a vozy TAM
232 A.

Od roku 1995 se po Teplicich rozjely téZ vozy TAM

232 A 116 M.

sing, Benz a koncem ftficatych let
také Tatra 91.

Po obsazeni pohrani¢i némec-
kym vojskem byla autobusové do-
prava omezena az o 70%, pficemz
valnou éast vozidel pfevzala né-
mecka vojenska sprava. Koncem
valky zde autobusovy provoz té-
méf zcela zanikl. Novy vyvoj se
zacal rysovat teprve az po osvobo-
zeni.

Vyznamny meznik pak nastal
v roce 1948, kdy po znarodnéni
dopravni spole¢nosti prevzal nové
se tvorici podnik CSAD n.p. témét
v8echny autobusy. Pouze dva
byly ponechany dopravnimu pod-
niku jako vypomoc pro tramvajo-
vou dopravu. Nové autobusy zis-
kaly Teplice teprve aZz v padesa-
tych letech, kdy zpocatku jen
dopliovaly trat elektrickych drah
a pozdéji prebiraly dopravni obslu-
hu za ru$ené tramvaje. Tehdy se
jednalo predev§im o vozy typu
Skoda 706 RO.

Po uplném zru$eni tramvaji od
roku 1959 pak prevzaly autobusy
spolecné s trolejbusy veskeré tahy
MHD v Teplicich. Koncem Sedesa-
tych let se zde zacaly uplatiiovat
zejména vozy Skoda SM 11, od

V Teplicich nechybély ani kloubové vozy typu Ka-

rosa C 744. Tento byl vyrobeny v roce 1989.

konce sedmdesatych let také Ika-
rus a v pribéhu osmdesatych let
nastoupily vozy fady Karosa B,
Karosa C, ke kterym v devadesa-

tych letech pribyly jesté vozy TAM
32 A.

V soucasné dobé je vedle trolej-
busové trakce v provozu 15 sta-
lych a jedna nostalgicka autobuso-

va linka. V poslednim obdobi na
nich jezdi kromé dfiv&jsich typu
Karosa B, TAM 232 A a jednoho
nizkopodlazniho Karosa-Renault
"CityBus", kloubové vozy Karosa B
941 a B 961 i kratké Karosy nejno-
véjsiho typu B 952, které jsou vy-
baveny téZ klimatizaci pro fidice,
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Skoda 706 RTO. Dopravni podnik tento typ pouZival jesté dlouho po je-
Jjich vyfazeni z provozu jako sluZebni pohotovostni viiz.

Teplické a ustecké inzeraty — fijen 2003



