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Teplickée

jpromény

Tramvaje v Teplicich

Elektricka pouliéni draha v Te-
plicich vznikla z podnétu tehdejsi-
ho majitele teplického panstvi,
podnikavého a vzdélaného Slechti-
ce, knizete Alfonse Clary-Aldringe-
na. Ten v roce 1891 poZadal c.
a k. rakouské ministerstvo obcho-
du ve Vidni o povoleni ke stavbé
elektrické pouli¢ni drahy ve mésté
nejstarsich ¢eskych lazni. Po Us-
pésnych jednanich zahdjil knize
Clary Aldringen roku 1893 nezbyt-
na fizeni se zastupitelstvem Te-
plic. Tykalo se smluvnich podmi-
nek o provozovani pouliéni tram-
vaje na prvnim Useku od hlavniho
nadrazi na dnesni Benesovo, dfive
Skolni namésti. Po podepsani

smlouvy mohly hned zapoéit pfi-
slusné stavebni prace.

Prvni tramvaje i s cestujicimi vy-
jely od nadrazi na Skolni namésti
25. Cervence 1895, ¢imZ byla
v Teplicich zah&jena i vlastni éra
MHD. Tim se staly Teplice druhym
méstem na Uzemi dnesni Ceské
republiky, které se mohlo pochlubit
tramvajemi. Prvenstvi pak tkvélo
v tom, Ze se jednalo o drdhu na
uzkém rozchodu jednoho metru.

Tehdejsi teplickd méstska rada
podnikatelské plany knizete Clary-
ho i zakazkové a stavebni firmy
Linheim v8estranné podporovala,
takZe se mohly postupné budovat
a otevirat i dalSi tramvajové Useky.

Traté teplickych tramvaji byly puvodné postavené jako jednostopé
s pfislusnymi vyhybkami na urcitych zastavkach. Na snimku kriZovani
tramvaji v dnesni ulici U Zamku pred Zahradnim a plesovym domem
v dobé po roce 1945.

Jesté v roce 1895 byla uvedena
do provozu trat z Trnovan na hlav-
ni nadraZi a meziméstska trat z Tr-
novan do horniho Dubi. Do roku
1913 pak pfibyly dalsi Useky -
k nadrazi Zamecka zahrada, k Ci-
safskym laznim, do lazeriského
Sanova, do Retenic i do Jankov-
covy ulice. Jejich celkova délka
méila vice nez 13 km. Vozidla na
pocatku rozvoje byla dodana va-
goénkou ve Styrském Hradci, ktera
je dodnes tradi¢ni vyrobou tramva-
jovych vozidel.

Teplické tramvaje nezajistovaly
pouze dopravu osobni, ale rovnéz
i nakladni, véetné postovnich zasi-
lek. Béhem let prochazela tramva-
jova jednokolejna sit postupné
modernizaci, a to jak na samotné
trati, tak i dodavkou novych vozi-
del. Tramvaje preZzily prvni republi-
ku, druhou svétovou vélku, ale po
vélce pokraoval na malodraze
dosti neutéSeny stav, nebot akcio-
nafi nehodlali do elektrické drahy
nic investovat.

AZ do konce roku 1948 byl pro-
voz tramvaji v rukou dopravni spo-
le€nosti, kterd méla sviij mezina-

rodni charakter. Od ni pak prevza-
lo vedeni podniku mésto Teplice.
Rekonstrukce, obnova i ¢aste¢né
zdvoukolejnéni elektrickych drah
pocatkem padesatych let vSak
osudy tramvaji v lazeriském mésté
nezachranily, nebot ve vedeni
mésta nakonec prevladly nazory,
Ze budoucnost MHD v Teplicich

naleZi trolejbustim a autobustim.
Pres znac¢né investice bylo pro-
to rozhodnuto pouliéni drahu po
etapach likvidovat. A tak k pova-
le¢né zruenym tratim do Jankov-
covy ulice a do lazeriského Sano-
va pfibyl dlouhy Usek z Trnovan
pfes centrum do Retenic. Od bfez-
na 1956 tak zbyl uz jen 6 km dlou-
hy Usek od Cerveného kostela
v Trnovanech do horniho Dubi.
Presné datum definitivniho ukon-
Ceni provozu se nepovedlo zcela
jisté ovefit, a tak jsou uvadény dvé
varianty. Podle jedné to bylo 31.
ledna 1959, podle druhé aZ 28.
unora 1959. Po 65 letech tak byla
ukoncéena existence jedné z prv-
nich elektrickych drah v naSich ze-
mich. -
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Nejstarsi tramvaje, které v Teplicich jezdily od zahdjeni provozu v ro-
ce 1895, pochdzely z vagonky ve Styrském Hradci.

K pamétnikim staré gardy tramvajékt v Teplicich patfil pan Jifi Vo-
pravil, ktery nastoupil jako fidic tramvaje roku 1947. Na snimku je s pru-
vodci tramvaje na konecné linky ¢. 1 v hornim Dubi.

roku 1918 v Jankovcové ulici pobliZ kfiZovatky s dnesni Masarykovou.
V Teplicich jezdil aZ do roku 1955, kdy byl predan lesni Zeleznici v Hron-
Ci.
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