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TEPLICKYCH & USTECKYCH INZERATD

Teplické

promeény

ZFLEZNICE V TEPLICICH

Budovéni Zeleznice na se-
verozapadé Cech Uzce souvisi
s dejinami severoceskeho uhli.
trasou se u nas stala Ustecko-
teplicka draha. Po vzniku Ze-
leznice z Prahy prfes Usti nad
Labem do Drazdan se zacala
stale aktualnéji vynorovat
myslenka navaznosti na tuto
trat z celého kraje pod Krusny-
mi horami. Pfeprava uhli z Te-
plic do Usti se tehdy uskutec-
novala koriskymi povozy. Se
stéle se zvySujici téZbou vSak
bylo naprosto jasné, Ze se uhli
musi vozit po Zeleznici. Navic
se zde jevila rovnéz aktualné
preprava lazeriskych hosti do
Teplic.

A tak po letech ruznych ta-
hanic a bojui byla v roce 1856
koncesovana spole¢nost Us-
tecko-teplické drahy, ktera po-
Z&dala rakouskou statni spra-
vu o stavbu Zeleznice z Usti
nad Labem do Teplic, aby tak

Nadrazi Ustecko-teplické drahy kolem roku 1905.

navazala na Severni statni
drahu. Po vojenské revizi trasy
a po vydani povoleni ke stavbé
se hned veskeré prace roz-
béhly naplno. Pfijimaci nad-
razni budovy byly postaveny
v Teplicich, Bohosudové, Cha-
bafovicich, Trmicich a Usti nad
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Kresba zachycujici nddraZi Ustecko-teplické dréhy ve druhé poloviné
19. stoleti, které se tehdy jesté nachazelo mimo zastavbu Teplic.

Labem, zastavky vznikly
v Probostové a Tuchomysli.

Prvni vlaky vyjely po nové
trati roku 1858. Zavedenim Ze-
leznice do Teplic se tak pro
nejstarsi lazeriské mésto v Ce-
chach oteviely nevidané per-
spektivy. Teplice totiz ziskaly
nejen spojeni s Ustim nad La-
bem, ale rovnéz s dal$imi di-
lezitymi metropolemi, jako
Drazdanami, Lipskem, Ham-
burkem, Prahou, Vidni a Buda-
pesti. Postupné prodluzované
tratové Useky jihozapadnim
smérem na Duchcov, Most,
Chomutov, Karlovy Vary
a Cheb tak napomohly spojeni
i do dal$ich mist.

Teplické nadrazi stalo pu-
vodné velice osamélé v mis-
tech, kde se dfive nachazely
cihelny. V dalsich desetiletich
se ale situace podstatné zmé-
nila. PGvodni nadrazi vypadalo
také ponékud jinak a dnesni
vzhled je vysledkem prestavby

v roce 1871. Neni bez zajima-
vosti, Ze teplické nadrazi bylo
poté povazovano jak architek-
tonicky, tak i vybavenim pro-
stor za nejlepsi v tehdejSim
Rakousku i Némecku. Budova
je dilem architekta Turby, ktery
se podilel také na planech sta-
rého teplického divadla.V roz-
lehlé budové nadraZi sidlilo fe-
ditelstvi spolecnosti Ustecko-
teplické drahy. Pfitomnost této
instituce byla pro mésto vy-
hodnd, nebot davky, které pla-
tila obci, tvofily zna¢nou cast
pfijmu mésta. V drZeni soukro-
mé spoleCnosti zustala tato
drdha az do roku 1923, kdy
presla do vlastnictvi ¢eskoslo-
venského statu.

Teplicemi dnes denné pro-
jizdi 21 pard osobnich vlaku,
jeden par spésnych vlaku, 7 az
8 paru rychlikli a jeden par ex-
presnich vlaku. Pfimym spoje-

Pohled z koleﬂste hlavmho nadraZi smérem k nastup/stl a odbavovaci
budové. Na prvni koleji stoji jesté stary typ parniho viaku pripraveny k mi-
mofrédné jizdé v roce 1987.

nim se kromé zakladni traté
dostanete z Teplic do Lovosic,
Kolina, Dé¢ina, Prahy, Liber-
ce, Brna, Kosic, Karlovych Va-

ri a Chebu. Za pomoci prestu-
pu se pak da cestovat praktic-
ky do celé Evropy.

PAVEL KOVAR

Pohled na otlu¢enou a na prvni pohled ne pravé vabné vyhliZejici budovu hlavniho nddraZi v roce 1973.
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