Teplicka doprava po skonceni druhé svétové valky

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Po osvobozeni v roce 1945 pokracoval na elektrické draze
v Teplicich neutéseny stav. Po valce se sice obnovil na lin-
ce ¢. 2 provoz do Sanova, avsak usek od Marianského dvora
k nadrazi Teplice-Zamecka zahrada, se uz nevyplatilo re-
konstruovat.

I dalsi aseky teplickych tramvaji koncem valky znac¢né utr-
pély a zadaly radu oprav a rekonstrukci. Akcionafi vsak ne-
hodlali do podniku nic investovat. A to zvlasté, kdyz prisel
rok 1948, ve kterém vyvstala otazka znarodnéni teplické
malodrahy. Vzhledem k mezinarodnimu charakteru spo-
le¢nosti - jednalo se totiz o belgickou akciovou spole¢nost
v Teplicich, se pak dohady, nejistota a nejrtiznéjsi tahanice
vedly az do konce roku 1948, takze na néjakou reorganizaci,
investice a obnovu nebylo ani pomysleni.

V roce 1949 presla nakonec méstska doprava v Teplicich
do spravy narodniho vyboru. Provoz elektrickych drah mél
k dispozici nasledujici vozidla: 14 tramvaji z let 1898 az 1905,
5 tramvaji z roku 1912, 5 tramvaji z roku 1931, celkem tedy
24 motorovych vozd, z nichz dva byly sluzebni. Dale podnik
vlastnil 10 vle¢naki z let 1898 az 1911 a 9 vle¢nych vozi
pozdéjsi vyroby nebo rekonstruovanych. To ¢italo celkem 19
vle¢nych vozu.

Rada Méstského narodniho vyboru se tou dobou rozhod-
la k radikdlnimu feseni dopravni situace ve mésté. Jelikoz
jednokolejnd trat v centru mésta prestala vyhovovat, doslo

k projednavani stavby druhé koleje mezi stanicemi Benes$o-
vo namésti - hlavni nddrazi -Méstské sdly. S pracemi se za-
pocalo v roce 1951 a cela akce trvala dva roky. Po dokonéeni
staveb vyjela potom nova vlozena linka ¢. 2 Trnovany - Be-
neSovo nameésti.

V roce 1952 ziskaly Teplice ze zrusené pouli¢ni drahy v Ma-
rianskych laznich dva zdnovni motorové vozy. Jednalo se
o velmi solidni a zachovala vozidla z ¢eskolipské vagonky.
O rok pozdéji vroce 1953, po dokonceni rekonstrukce zdvou-
kolejnéni, ziskal Dopravni podnik moderni tramvaje typu
6 MT z Vagdénky Tatra v Ceské Lipé. Vozidla 6 MT na tizemi
tehdejstho Ceskoslovenska byla jedind, ktera méla v Tepli-
cich namontovany ty¢ovy sbéra¢. Vsude jinde se jezdilo totiz
vyhradné s pantografy. Teplickym tramvajim tento typ sbé-
race vyhovoval az do zruSeni elektrické pouli¢ni drahy. Po
dodévce novych tramvaji pak doslo ke zruseni starych vozi.
V Teplicich tehdy jezdilo 22 motorovych vozti a 15 vle¢nych
vozu elektrickych drah. Po valce se zacal rysovat vyvoj také
v autobusovém provozu. Velmi pomalu se obnovovala ¢ast
puvodnich smérii, na néz byla ponejvice nasazovana uko-
Fisténa ,trofejni vozidla“ Vyznamny meznik pak nastal
r. 1948, kdy po znarodnéni dopravni spole¢nosti, prevzal té-
mét véechny autobusy nové se tvotici podnik CSAD. Pouze
dva byly ponechany Dopravnimu podniku jako vypomoc
pro tramvajovou dopravu.
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