Tramvajova doprava v Teplicich pred prvni svétovou valkou

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Rada projekti dalsich tramvajovych trati na poc¢atku dva-
catého stoleti se nesetkala s uspéchem, a tak musely Teplice
dlouha léta ¢ekat na dobudovani a otevieni dalsich tseki.
Naopak od 1. ¢ervence 1908 byla doprava ze Skolniho (dnes
Benesova) namésti k hlavni posté zastavena bez nahrady.

V roce 1912 koncila platnost ptivodni smlouvy s méstem
Teplice a bylo nutné ji obnovit. Nové smluvni podminky se
stanovily tak, Ze mésto poskytne dopravni spolecnosti ptjcku
ve vysi 800 000 Kr pro dalsi rozsifovani dopravy i dokonceni
staveb a dopravni spole¢nost do roka zahaji provoz na roze-
stavéném tseku ze Skolniho ndmésti kolem Cisafskych lazni
pies Sanov do nékdejsi Sadové-tridy, ktera dnes nese nazev
Jankovcova. Obé tyto podminky se splnily. Zaptij¢ena ¢astka
800 000 Kr méla byt splacena do roku 1955 a veskery maje-
tek dopravni spole¢nosti pripadnout ke dni 1. bfezna 1955
méstu Teplice. Takze vlastné uz za starého c. a k. Rakous-
ka-Uherska doslo k naplanovani prevzeti méstské dopravy
v padesatych letech samotnym méstem. Vyvoj po 2. svétové
valce dospél pak k tomu, ze pujcka splacena nikdy nebyla,
ale provoz spolecnosti prevzalo mésto v ramci znarodné-
ni jiz v roce 1949, tedy o Sest let dfive. V roce 1913 doslo
k o¢ekavanému prodlouzeni trati elektrické drahy od hos-
tince Maridnsky dviir do Retenic a zaroven byla zrekonstru-
ovéna trat ze Skolniho namésti k Cisafskym laznim a odtud
prodlouzena ptes Sanov az do Sadové ulice. Tim Teplice
ziskaly nejvétsi stavajici délku trati elektrickych uzkoroz-

chodnych drah ve své historii, nebot ta pak ¢inila témér 14
km. Zaroven se v$ak bohuzel jednalo o posledni postavené
useky, takze v dalsich obdobich se uz sit teplickych tramvaji,
kromé rekonstrukci nékterych useki, jiz nijak nerozsifovala.

Rok pred prvni svétovou valkou bylo rovnéz nutné doplnit
zastaravajici vozovy park. Firma Brovn-Boweri dodala pro-
to pét velkych motorovych vozu se silnéj$imi motory o vy-
konu 33 kW. Tyto vozy mély uzaviené plosiny, velké oddily
se Ctyfmi okny v kazdé bo¢nici a stfechu s typickym vétra-
cim néstfeskem. Na rozdil od starsich vozt byly provedeny
jako volnoosé s velkym rozvorem a cilem urceni se stala trat
s meziméstskym provozem Dubi - Retenice pro tazeni dvou
vle¢nych vozt. Po dodévce novych tramvajovych vozidel
v roce 1912 a 1913, se zménil i natér vozidel z ptivodniho
hnédého na tmavozeleny. Po prodlouzeni trati do Sanova
v roce 1913 zde nasadili ¢tyfi malé méstské motorové vozy,
jejichz sktiné dodala rovnéz firma Ringhoffer.

Dodavka modernich vozli s uzavienymi plo$inami méla
za nasledek, ze jesté v letech tésné pred vypuknutim prvni
svétové valky byly u vSech starsich vozu, se kterymi se poci-
talo i nadale v provozu, rovnéz zaskleny plosiny a to dosaze-
nim jednoduchych ramovych oken, z nichz ¢elni se odsou-
valo do strany.
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