Tricata léta na elektrické draze lazenského meésta Teplic

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Svétova hospodarska krize na pocatku tficatych let zna-
menala podstatny pokles dopravy. Nakladni doprava byla
uplné zru$ena a zistala jen pravidelnd preprava posty. Také
pocet vlakovych spoji se podstatné omezil a no¢ni spoje
z Teplic viibec nejezdily. Naproti tomu se Dubi stalo oblibe-
nym stfediskem zimnich sportt a v zimni sezoné, zejména
v nedéli a o svatcich, bylo nutno zarazovat zvlastni lyzarské
vlaky. K tomuto ucelu sice slouzilo pét vozikii na prepravu
lyzi, které podle potteby pripojovaly na konec vlaku. 30. 1éta
pfinesla nejen omezeni kolejové dopravy a doc¢asné zruseni
provozu na lince do Sanova, ale dopravni spole¢nosti sou-
¢asné hrozilo i zastaveni jizd pouli¢ni drahy pro havarijni
stav kolejového svrsku. Nasledné generalni opravy spojené
s rozsahlymi rekonstrukcemi probihaly od roku 1932 do
roku 1936 a investi¢ni naklady pohltily vSechny zisky. Pre-
stavba kolejové sité vSak prinesla modernizaci jednokolej-
nych trati. Vybudovany byly dalsi vyhybny, které umoznily
umérné zkrétit interval a rozsifit pocet pravidelnych spoji.
Traté vsak ztstaly nadale vsechny jednokolejné a na jednot-
livych zastavkach dochazelo ke kfizovani vlaka. Vyuzivalo
se zde vratnych vyhyben, tedy takovych, kdy vaz prijizde-
jici do zastavky byl veden vzdy v jednom sméru jizdy. To
vyzadovalo i zna¢nou presnost v dodrzovani jizdnich rada,
aby se tramvaje potkavaly pravé v daném tseku a nemuselo
se zdlouhavé ¢ekat na prijizdéjici protiviiz. Nutnost vyfazo-
vat z provozu staré motorové vozy vyvolala jesté v roce 1932

objednavku tfi motorovych vozt u Kralovopolské strojirny
v Brné. Vozy se na prvni pohled odliSovaly, byly nizké a dlou-
hé, s velkymi $tihlymi plosinami. Oddil pro cestujici mély
Ctyfi bezramova okna v kazdé to¢nici, oddélena Sirokymi
sloupky. Vozy jiz nemély tlakovou brzdu, ale byly vybaveny
elektromagnetickymi brzdami kolejnicovymi. V roce 1936
tvorilo vozovy park elektrické malodrahy, kterym doprav-
ni spole¢nost disponovala, 25 osobnich motorovych vozi,
12 osobnich vle¢nych vozt, 3 ndkladni motorové vozy,
6 nakladnich vle¢nych, jedna tramvaj upravena jako postov-
ni viz, jeden kropici viiz, jeden snéhovy pluh a jeden pra-
covni viiz pro vrchni vedeni. Z celkového poctu vozidel pat-
fila pouze jedna tfetina k novéjsim typim z let 1912 az 1932,
zbytek jezdil od vzniku elektrickych drah.

Rok 1937 ptinesl dal$i upravu pasmového jizdného. Takzva-
né ,vnitfni“ nové pasmo, zavedené v okruhu mésta, mélo
sazbu 0,70 K¢. Pfi jizdé ve vnéjsich pasmech cinilo jizdné
2,30 K¢. V tehdejsi dobé se vydavalo celkem 14 druhi jizde-
nek. Mési¢ni predplatné jizdenky stélo 100 az 120 K¢, zakov-
ské od 80 do 100 K¢. Délnicka sleva obnasela pouhych 20%
ze zékladni tarifni sazby. Pres toto jisté nepopularni opatteni
vSak pocet prepravovanych osob stale vice stoupal.
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