Soumrak teplickych tramvaji aneb konec druhé nejstarsi drahy v Cechach

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

V povile¢nych letech se také pro nedostatek nahradnich
dilti odstranilo z vozidel zafizeni tlakové brzdy. Vozy, s je-
jichz brzkym vytazenim se nepocitalo, obdrzely, pokud ji jiz
nemeély, elektromagnetickou kolejnicovou brzdu.

Za zminku stoji, Ze vét$inu vozl pouli¢ni drahy, které byly
postupné od roku 1913 dodavany do Teplic, v dilnach malo-
drahy rekonstruovali, ¢imz se vzdy podstatné zménil jejich
vzhled. Slo o patrnou snahu ptizpisobit vzhled vozi nej-
poslednéjsi sérii vozidel z Kralovopolskych strojiren. Doslo
k odstranéni vétracich nastfeskd, dosazovani posuvnych
dverti, bezramovych oken a k vyrovnani projmuti boc¢nic.
Rovnéz u vle¢nych vozli se vSude dosadila pevna okna
a oplechovaly boky.

Vyvoj vozového parku v Teplicich ukoncila prakticky dodav-
ka péti kustt motorovych vozti 6 MT v roce 1953, které byly
zafazeny pod eviden¢ni ¢isla 51 az 55.

Uz se zpocatku zdalo, Ze v souboji méstskych vozidel vyhraji
oblibené tramvaje, které mély v Teplicich svoji dlouholetou
tradici, kdyz tu je nahle ze strany vedoucich ¢initel mésta
zménéna koncepce méstské dopravy na trolejbusy a autobu-
sy. Ty mély prevzit rozhodujici Glohu ve mésté a tramvajova
doprava se méla postupné redukovat. Bylo o tom rozhodnu-
to v roce 1953 a také toho roku doslo k vybudovani nové tro-
lejbusové ménirny ve Skolni ulici, aby tak vznikl pfedpoklad
pro dostate¢né vykonné napajeni novych trolejbusovych tra-

ti. AZ do té doby byly totiz trolejbusy napajeny z napajeciho
tramvajového systému.

Ani novostavby elektrickych drah v letech 1951 az 1953
nezachranily dal$i osudy tramvajové dopravy v lazenském
mésté. Pfes zna¢nou modernizaci a investice bylo rozhodnu-
to pouli¢ni drahu po etapach likvidovat. V tnoru 1956 do-
$lo ke zrugeni traté z Trnovan pies centrum do Retenic. Od
brezna 1956 tak zbyl uz jen 6 km dlouhy tsek od ¢erveného
kostela v Trnovanech do horniho Dubi. Pti jizdé, ktera trvala
28 minut, bylo v desetiminutovém intervalu denné vypravo-
vano 6 motorovych a v pfipadé potteby jesté i 4 vle¢né vozy.

Planovany provoz na tomto tseku teplické tramvaje mél byt
zastaven 31. prosince 1958. Tramvaje vSak i po Novém roce
1959 do Dubi znovu vyjely, nebot se opozdila dodavka auto-
bust, které mély do Dubi nahradit pivodni tramvaje. A tak
tramvaje prezily jesté i nékolik tydnu v roce 1959.

Presné datum definitivniho ukonceni provozu se nepoved-
lo zcela jisté ovérit, a tak jsou uvadény dvé varianty. Podle
jedné to bylo 31. ledna 1959, podle druhé dokonce az 28.
unora 1959. Po 65 letech tak byla ukoncena existence jedné
z prvnich elektrickych drah v nékdejsi rakousko-uherské
monarchii a druhé nejstarsi v Cechach.
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