Prvni autobusy v Teplicich a stav na elektrické draze

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Jesté pred prvni svétovou valkou se v Teplicich zacalo uva-
zovat o dal$im dopravnim prostfedku, ktery by doplnil
a navazoval na elektrickou pouli¢ni drahu. Tim se mély
stat autobusy. Uz v roce 1907 se na méstském zastupitelstvu
v Teplicich zacalo projednavat ztizeni prvnich ¢tyt autobu-
sovych linek, a to nejen v nejbliz§im okoli Teplic, ale jedna
z nich méla dokonce vést az do némeckého Geisingu. Avsak
tehdy zastupci jednotlivych obci prosazovali jen své mistni
z4jmy a na spole¢né verzi se nedokazali viibec dohodnout.
Tak Teplice prisly o naprosté prvenstvi autobusové dopravy
v nasich zemich. Prvni autobusova linka tak prvné nevyjela
z Teplic, ale 13. kvétna roku 1908 z Pardubic do Holic v Ce-
chach a lazni Bohdance.

V Teplicich si na autobusy museli poc¢kat az do ledna 1912,
kdy teplicka dopravni spole¢nost kone¢né ziskala pottebnou
koncesi. Pak teprve mohly vyjet prvni autobusy na linkach
Teplice-Cinovec-Drazdany a Teplice-Komari vizka-Drazda-
ny.

Prvni svétova valka pak prinesla potize a stagnaci nejen dal-
$imu rozvoji autobust, ale i na stavajici elektrické draze, a¢-
koliv frekvence dopravy znatelné zesilila. V méstské dopravé
tehdy nenastaly néjaké vétsi zmény, ale spole¢nost se dostala
do tizivé finan¢ni situace. Vychodisko se proto zacalo hledat
v tpravé tarifnich sazeb. A tak v roce 1917 doslo k upravé
jizdného z 0,12 Kr na 0,14 Kr a z 0,16 Kr na 0,18 Kr. I pres-
to v8ak prudce stoupal jak pocet pfepravovanych osob, tak
i doprava nakladni.

Prudky vzestup nakladni dopravy v povale¢nych letech si
vynutil dokonce rozsiteni parku o nékolik nakladnich vozi.
Jeden otevieny nakladni viiz o hmotnosti 5 tun byl prona-
jat az z Mostu. Od roku 1909 mély Teplice v provozu také
vle¢ny kropici vz, ktery se pouzival zejména ke kropeni sil-
nic v lazenské ¢tvrti. Viiz nemél vlastni ¢erpadlo, takze voda
z ného vytékala samospadem. Tohoto kropiciho vozu se mi-
mochodem pouzivalo v Teplicich az do roku 1956.

Do cerné kroniky dopravni spole¢nosti se zapsal den
24. zari 1920, kdy se v kratkém casovém obdobi staly neza-
visle na sobé dvé smrtelné nehody. Nejprve vyskocil cestujici
z jedouci tramvaje v Dlouhé ulici, dostal se pod vle¢ny viiz
a na misté zemfel. Zanedlouho poté usmrtil motorovy viz
elektrické drahy na tfidé 28. fijna obcana, ktery zase tlacil
dvoukolovou karu. To byly pro tehdejsi dopravni spole¢nost
skute¢né nemilé okamziky, nebot ta byla tehdy odsouzena
k celé uhradé vzniklé skody.

Po prvni svétové valce bylo v dennim provozu primeérné
15 motorovych a 7 vle¢nych vozt. Jelikoz staré vozy trpély
velkou poruchovosti, prikrocila spole¢nost opét k vlastni re-
konstrukci. Voztim byly ponechany ptivodni podvozky, na
kterych provedli generalni opravu a v dilnach zhotovili upl-
né nové skriné podle vzoru motorovych vozi z roku 1921.
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