Nez v Teplicich vyjely tramvaje, jezdily jen drozky a omnibusy

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Bylo to pravé v obdobi sedmdesatych a osmdesatych let
19. stoleti, kdyz zacala zvlasté tizivé na lazenské mésto Tepli-
ce doléhat otdzka rychlého a zaroven spolehlivého dopravni-
ho spojeni mezi nadrazim Ustecko-teplické dréhy a stfedem
meésta. V tu dobu zde jezdily pouze najemné drozky a hote-
lové omnibusy. To nemohlo vyhovovat ob¢anim svétozna-
mych lazni, ani stale ¢etnéjsim navstévnikim z domova i ze
zahranici.

Svétovy proslulé lazenské mésto prestavalo byt pouze stre-
diskem lazenské 1é¢by, ale ve druhé poloviné 19. stoleti také
centrem rozvinutého pramyslu sklarského, strojirenského
a banského. Rozriistajici se mésto potiebovalo verejny do-
pravni prostiedek, ktery by se neomezoval pouze na lazenské
dvoumésti Teplic a Sanova (do roku 1895 byl Sanov samo-
statnym méstem), ale ktery by spojil i priimyslovéa predmésti
jako Trnovany, Retenice a dal3i obce na sever od mésta.

A tak z podnétu tehdejsiho majitele teplického panstvi, pod-
nikavého a vzdélaného slechtice knizete Alfonse Clary-Al-
dringena, vznikly plany, jak zavést v Teplicich elektrickou
pouli¢ni drahu. Ten v roce 1891 pozadal c. a k. rakouské mi-
nisterstvo obchodu ve Vidni o povoleni ke stavbé elektrické
uzkorozchodné dréhy. Souhlas obdrzel uz v prosinci 1891
a projek¢ni dokumentaci na linku 7 km dlouhou predal vi-
denské vladeé jiz v cervnu 1892.

Stavebni naklady mély predstavovat castku ptl milionu zla-
tych. Projekt trasy vypracoval i firma Linheim a spol., me-
zinarodni elektrickd spole¢nost ve Vidni, a to perspektivné
velmi Stastné, protoze zvolena trasa vytvorila skute¢né po
své realizaci hlavni patet teplické mistni dopravy. Soubézné
se jednalo o vykupu pozemkad, lezicich ve sméru malodrahy.

V roce 1893 zahgjil knize Clary Aldringen nezbytna fizeni se
zastupitelstvem lazenského mésta Teplic. Tykalo se smluv-
nich podminek o provozovani pouli¢ni tramvaje na prvém
useku od nadrazi na kdysi Skolni, dnes Bene$ovo ndmésti.
Po podepsani smlouvy mohly zapo¢it i prvni stavebni prace.
Nejdrive se zacalo stavét od nadrazi na Benesovo ndmés-
ti dale také do Trnovan k Novému mlynu (dnes Dopravni
podnik Teplice s r.0.), kde byla ztizena vozovna a elektrarna.
Stavbu trati provadéla firma Linheim a spol., ktera dodala
cely kolejovy svrsek i zakazku kompletniho vrchniho a na-
pajeciho vedeni. Kolejisté se stavélo podle projektu jako jed-
nostopé s prislusnymi vyhybnami pro kfizovani souprav ve
vzdalenosti priblizné kazdych 800 metri. Slavnostni chvile
pak nastala 25. ¢ervence 1895, kdy byla zahajena doprava
na prvém useku tramvaje z nadrazi na BeneSovo nameésti.
Teplice se tak staly tfetim méstem na tizemi dnesni Ceské
republiky, které ziskaly elektrickou tramvaj a navic prven-
stvi dosahly tim, Ze $lo o drahu na Gzkém rozchodu pravé
jednoho metru.
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