O zavedeni trolejbusti dopravy v Teplicich se uvazovalo od valky

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Malé ohlédnuti do historie nam fik4, Ze trolejbusy jsou az
prekvapivé letitym dopravnim prostiedkem. Prvné se ob-
jevily uz roku 1882 v Berliné, kde s nimi firma Siemens
a Halske délala prvni pokusy. K postaveni prvni verejné traté
doslo pak roku 1900 - tedy pravé pred sto lety, ve Vincennes
u Patize. V Cechdch byla oteviena prvni trolejbusova trat
z Ceskych Velenic do Gmundu roku 1907, kde slouZila pro-
vozu téméf 11 let.

Trolejbus na technické vysi se u nas poprvé objevil v Praze
roku 1936. Pri vyjizdéni do kopce dosahoval pritom rych-
losti, kterou nezvladl zadny autobus. Béhem druhé svétové
valky a zvlasté pak po roce 1945 se trolejbusy zacaly zavadét
i vjinych méstech.

Do tohoto obdobi spadaji i prvé tivahy a projekty o zavedeni
trolejbusové dopravy také do teplickych ulic. Za valky se tim
mél eliminovat nedostatek pohonnych hmot pro autobusy
a také se pocitalo s posilenim pretizené tramvajové traté.
Zustalo vsak jenom u plani. Obdobné dopadli projektanti
hned po valce, kdy trolejbus mél nahradit nékteré casti tram-
vajovych usekil a navic se tento druh dopravy mél rozsirit
jak do okrajovych ¢asti mésta, tak i mimo Teplice jako napt.
do Sobédruh, Pozorky ¢i MstiSova.

V roce 1950 pak vznikd unikétni projekt, ktery byl ze vsech
asi nejzajimavéjsi a nejlépe vyhovujici. Podle nazoru rady

odbornikd a znalcti by tento systém mohl po urcitych upra-
vach a modernizaci vyhovovat i v dne$ni dobé. Jednalo se
totiz o zachovéni hlavni pateini tramvajové traté z Retenic
pres Benesovo namésti, Trnovany a Novosedlice do Dubi,
doplnéné systémem trolejbusovych trati. Ty se mély skladat
ze dvou vnitroméstskych okruhti a dvou odbo¢nych mimo-
méstskych trati do Pozorky a Sobédruh.

V tomto ptipadé neziistalo pouze u projektti a uz v roce 1951
zacaly prace na stavbé trolejbusového vedeni mezi hlavnim
nadrazim CSD, ulici Na hrazi, Revolué¢ni, Skolni, pres Bene-
$ovo namésti a ulicemi Mlynskou, U Hadich lazni, U No-
vych lazni, Jankovcovou, Wolkerovou a Vrchlického zpét
k hlavnimu nadrazi. Tento okruh mél z¢asti nahradit tram-
vajovou trat do lazeniského Sanova, kam tramvaje dojezdily
s definitivni platnosti roku 1950.

Dne 1. kvétna 1952 doslo k zahdjeni zkusebniho provozu
nové zavadénych trolejbusii. Ty slavnostné vyjely na svoji
prvni trat jako linka ¢. 11. Okruzni linku obsluhovaly pak
v pravidelném provozu od 1. ¢ervna 1952 tfi trolejbusy typu
Skoda 7 Tr. Okruh byl veden dvoustopé, takze od hlavniho
nadrazi pies Benesovo namésti do Sanova jezdily dva trolej-
busy a v protisméru pak zbyvajici treti.
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