Kdyz po mésteé jezdily spolecné tramvaje, trolejbusy i autobusy

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Dalsi rozvoj trolejbusové dopravy se v prvé poloviné pade-
satych let nedarilo v Teplicich zajistovat tak, jak bylo napla-
novano. Doslo sice k vystavbé prvé ¢asti druhého trolejbu-
sového okruhu, ktery byl ukoncéen u plovarny v Zamecké
zahradg, ale provoz zde nebyl z riznych divoda zahéjen. Ke
stavbé dalsich projektovanych trati do Pozorky a Sobédruh
nedoslo vibec.

Jednim z d@ivoda byl zajisté boj, ktery byl svadén mezi za-
stanci tramvaji a trolejbusti. Prvé problémy na trolejbusové
trati vedly k priklonu ke znovuobnoveni tramvajového pro-
vozu. Linka ¢islo 11 byla brzy po svém zahdjeni zménéna na
jednosmérnou ve sméru od hlavniho nadrazi do Wolkerovy
a Jankovcovy ulice a posléze zkracena pouze na tsek Sanov
- Bene$ovo namésti. Zaroven doslo postupné k prodlouzeni
intervald. V této podobé setrvala prvni teplicka trolejbusova
linka az do inora 1956.

K zajisténi prvopocate¢niho trolejbusového provozu obdr-
zely Teplice v letech 1952 az 1953 celkem 10 trolejbust typu
Skoda 7 Tr. Uréeny byly ptivodné pro obsluhu vech projek-
tovanych trati. Vzhledem k tomu, Ze se nedaly na prvni tro-
lejbusové lince vSechny vyuzit, byly postupné zaptjcovany
¢i prevadény jinym dopravnim podnikiam, které jich mély
nedostatek. Pivodni natér teplickych trolejbust byla kom-
binace modré a krémové barvy, teprve pozdéji se preslo na
kombinaci ¢ervené a krémové.

V prvé poloviné padesatych let nastala v teplické méstské
dopravé pomérné slozitd situace. Rekonstrukce a zdvouko-
lejnéni podstatné casti tramvajové trati spolu s dodavkou
novych péti tramvaji typu 6 MT v roce 1953, svéd¢ily ve pro-
spéch zachovani tramvaji. Po¢ate¢nim zavadénim trolejbusii
se zdalo, Ze tramvaje budou mit nového vazného konkuren-
ta. Naslednd stagnace a pozastaveni vystavby novych trolej-
busovych smérti pak opét vyznély ve prospéch tradi¢nich
tramvaji.

Svoji roli tehdy uz zacal sehravat i autobus. Po vélce totiz
lezela veskera doprava pouze na tramvajich. Teprve v roce
1951 doslo k doplnéni vozového parku o dalsich Sest auto-
busti Skoda 706 RO a tak mohly byt ziizeny nové dopliujici
autobusové linky z Trnovan do Probostova a ze Sanova pres
Benesovo namésti do Bystrice, ktera ve své ¢asti nahradila
zrusenou tramvajovou linku ¢&islo 2 do Sanova v roce 1950.

Po zavedeni prvni okruzni trolejbusové linky ¢. 11 byla linka
z Bystfice zkracena na Bene$ovo namésti jako ¢islo 4. Au-
tobusové spoje z Trnovan do Probostova jezdily jako linka
¢islo 6 a z Trnovan do Sobédruh jako linka ¢islo 7.

Teplice tak v letech 1952 az 1959 pripominaly néktera vel-
ka mésta, kde vedle sebe jezdily spole¢né tfi trakce MHD

- tramvaje, trolejbusy a autobusy.
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