Prvni roky po zahajeni tramvajového provozu v Teplicich

Kapitoly z teplické méstské hromadné dopravy k jejimu letoSnimu stopatému vyroci vzniku

Firma LINHEIM a spol., ktera projektovala prvni tramva-
jové trasy v Teplicich dodala do lazenského meésta rovnéz
vozovy park. Pro zahdjeni provozu bylo k dispozici celkem
8 motorovych vozil. Na tramovém podvozku spocivala dre-
véna skiin s deviti okny v kazdé bocnici, se stfechou opat-
fenou vétracim nastfeskem, uvnitt rozdélend na dva stejné
velké oddily, uvazované ptivodné jako dvé vozové ttidy. Poz-
déji jeden oddil pattil kuraktim, druhy nekurakiim. Sedadla
uvnitf vozu méla podélné usporadani, takze cestujici si hle-
déli ,,z o¢i do oci®

Vyrobcem téchto tramvajovych vozii byla Weitzerova vagon-
ka ve Styrském Hradci. Vozy mély obsaditelnost pro 40 osob,
pri¢emz plosiny zustaly oteviené. Jako sbérace elektrického
proudu se pouzivala tzv. kladka - tedy tyc¢ovy sbéra¢, jehoz
obdobou jsou dne$ni sbérace trolejbust.

Teplickd méstska rada podnikatelské plany vSestranné pod-
porovala a tak se mohly zbudovat a otevirat dalsi tramvajové
traté. Jesté v roce 1895 byla uvedena do provozu trat z Trno-
van na hlavni nddraZi a také trasa z Trnovan do Dubi, kde
byly ztizeny klimatické lazné. Roku 1896 se otevrel usek ze
Skolniho dnes Bene$ova namésti na Zdmecké ndmésti a ten
byl o dva roky pozdéji roku 1898 prodlouzen k hostinci Ma-
riansky dvur a k i nadrazi Teplice-Zamecka zahrada. Pfi za-
héjeni provozu do Dubi byly dodany dal$i motorové a vle¢né
vozy tzv. kombinovaného typu s vyjimatelnymi okny, kte-
ré se v 1été nahrazovaly svinovacimi plachtami. V parnych

horkych dnech bychom radi dne$ni trolejbusy a autobusy,
pripominajici saunu, radéji vymeénili za staré, ale vzdusné
tramvaje.

Jesté v poslednim roce 19. stoleti pribyla v Teplicich dalsi,
tzv. méstskd tramvajova trat ze Skolniho némésti k hlavni
posté. Psal se rok 1900, kdy mohla dopravni spole¢nost za-
hdjit také pravidelnou prepravu posty a vsech zasilek. Do-
prava postovnich zasilek nepatfila jen k okrajovym, naopak,
byla velmi intenzivni. Zprostiedkovala prepravu listovni
i balikové posty mezi obéma nadraznimi postovnimi urady
v Teplicich a dale postami v Novosedlicich, Pozorce, Dubi
a hlavni postou v Teplicich, kde byla k tomuto ucelu dokon-
ce zfizena odstavnd kolej. K této ¢innosti byly zakoupeny
vle¢né tramvajové vozy s uzavienou skfini, rozdélenou pre-
pazkou na dvé ¢&asti, z nichz jednu trvale vyhradili pro pre-
pravu posty. Kromé postovnich vozu se pri velkém mnoz-
stvi zasilek pouzivaly i béZné vozy motorové oddily, které se
daly uzavrit. Zajimavé se jevily i provozni predpisy z roku
1909, které opravnovaly pravodciho a vlakvedouciho v pri-
padeé potteby oddil nebo cely viiz vyklidit od cestujicich, kte-
i mohli, pokud nebylo misto ve vle¢ném voze, cestovat na
plosiné. Pozdéji si dopravni spole¢nost opatfila zavieny na-
kladni vle¢ny vz, ktery se pouzival piepravé balikové posty
a novin. Ten jezdil az do 2. svétové valky kdy se uz preprava
posty tramvaji nevyplacela.
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