Teplické hlavni nadrazi

MINULOST
Budovani Zeleznice na severozapadé Cech tzce souvisi
s déjinami severoceského uhli. A pravé nejtypictéjsi uhelnou
trasou se u nés stala Ustecko-teplicka dréaha.

Po vzniku Zeleznice z Prahy pies Usti nad Labem do Pod-
mokel (dnes Dé¢in), zacala se stéle aktualnéji vynorovat my-
$lenka navaznosti na tuto trat z celého kraje pod Kru$nymi
horami. Pieprava uhli z Teplic do Usti se tehdy uskuteciio-
vala konskymi povozy. Se stéle se zvy$ujici tézbou bylo vSak
naprosto jasné, ze se uhli do Usti musi vozit po Zeleznici.

A tak po letech rtiznych tahanic a boji byla v roce 1856
koncesovana spole¢nost Ustecko-teplické drahy, ktera poza-
dala rakouskou statni sprévu o stavbu Zeleznice z Usti nad
Labem do Teplic, aby tak navézala na Severni statni drahu.
Po vojenské revizi trasy a po vydaném povoleni ke stavbé
se hned prace rozbéhly naplno. Pfijimajici nadrazni budo-
vy byly postaveny v Teplicich, Bohosudové, Chabarovicich,
Trmicich a v Usti nad Labem, zastavky potom v Probostové
a Tuchomysli. Prvni vlaky vyjely v tuto novou trat v roce
1858. Zavedenim zeleznice do Teplic se pro toto lazenské
meésto oteviely nové, dfive nevidané perspektivy. Teplice tak
ziskaly nejen spojeni s Ustim nad Labem, ale také s dilezity-
mi metropolemi jako Drazdanami, Lipskem, Hamburkem,
Prahou, Vidni a Budapesti. Teplické nadrazi stdlo ptivodné
osaméle v mistech, kde se dfive nachazely cihelny. V dal-
$ich desetiletich se situace ale podstatné zménila. Ptivod-
ni nadrazi vypadalo také ponékud jinak a dne$ni vzhled je
vysledkem prestavby v roce 1871. Neni bez zajimavosti, ze
teplické nadrazi bylo poté povazovano jak architektonicky,
tak i vybavenim vnitfnich prostor za nejkrasnéjsi v Rakous-
ku i v Némecku. Budova je dilem architekta Turby, ktery se
podilel také na planech starého teplického divadla. V roz-
sahlé budové nadrazi sidlilo feditelstvi spolecnosti Ustecko-
-teplické drahy. Ptitomnost této instituce byla pro mésto vy-
hodna, nebot davky, které platila obci, tvorily znacnou ¢ast
pfijmd mésta. Mnoho ufednika reditelstvi, ale také techni-
kit a spravnich zaméstnancti drahy bylo ceského ptivodu,
coz mélo také vliv na aktivizaci ¢eské mensiny v Teplicich.
V drzeni soukromé spolecnosti ztistala tato draha az do roku
1923, kdy presla do vlastnictvi ¢eskoslovenského statu.

SOUCASNOST
Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach dnes lei na trati Usti
nad Labem - Chomutov a patfi neodmyslitelné k dominan-
tam mésta. O tom svéd¢i zarazeni budovy teplického nadrazi
mezi objekty chranéné pamatkovym uradem. Z hlediska do-
pravy je zelezni¢ni stanice zaméfena predevsim na prepravu
cestujicich, jejichz frekvence je pomérné vysoka. Denné zde

muzeme napocitat kolem 70 part osobnich vlakd, z nichz
vetsi ¢ast tvoti spoje ve sméru Usti nad Labem - Chomutov
a mensi ¢ast potom také vychozi a kondici vlaky na tratich
Teplice - Lovosice a Teplice - Litvinov. Patfi k nim samo-
zfejmé i jiz tradi¢ni spoje Liberec - Plzen, Liberec - Cheb,
Chomutov - Praha a Cheb - Kosice.

Zelezni¢ni stanice Teplice v Cechach poskytuje celou fadu
sluzeb pro cestujici a prepravce jako prodej jizdenek, mis-
tenek, lizkovych a lehatkovych listka, prepravu zavazadel
a spé$nin, prepravu vozovych zasilek ve vnitrostatni a me-
zinarodni prepravé, odbaveni zasilek z dovozu a pro vyvoz
prostfednictvim svého celniho zastupce, tischovu zavazadel
a dalsi sluzby souvisejici s prepravou po zeleznici. Zamést-
nanci pokladen pak radi poradi s vyuzitim slev ve vnitro-
statni a mezinarodni pfepravé. V prizemi vypravni budovy
je také umisténa cestovni kancelaf Ceskych drah, ktera na-
bizi pobytové a poznéavaci zajezdy do celého svéta nejen pro
zaméstnance drahy, ale i pro Sirokou verejnost. Vzhledem
k transformaci Zeleznice doznala zmén i struktura zelezni¢ni
stanice a tak po obdobi rozdéleni stanic na provozni a pre-
pravni doslo ke slouceni nékolika stanic do jedné vykonné
jednotky. Um byly pod stanici Teplice zaclenény rovnéz
stanice Bohosudov, Retenice, Teplice - Zamecka zahrada
a Upotiny, véetné jim podiizenych zastavek a dopraven.

Soucasny stav budovy i pres snahy vedeni stanice a prisliby
finan¢nich prostredkii na opravu neni dobry a to zejména
u vnéjsiho vzhledu i v odbavovacich halach. Presto se po-
datilo vybudovat moderni ¢ekdrnu a informacni kancelar
na velice dobré urovni, plynofikaci vypravni budovy a od-
bouranim kotelny na pevna paliva se odstranilo znecisto-
vani celého okoli. Podarilo se také vyménit veskeré dvere
v odbavovacich halach, které ale bohuzel vzhledem k vysoké
frekvenci cestujici vefejnosti a neSetrného zachazeni velmi
trpi a jsou proto také ¢asto porouchany.

BUDOUCNOST

Na zakladé iniciativy sendtora za mésto Teplice pana
JUDr. Musiala byla vypracovana studie vybudovani no-
vych krytych nastupist spolu s podchody pro zlepseni bez-
pecného pristupu do prostoru zelezni¢ni stanice, nastupu
a vystupu cestujicich. Je dokonc¢ovana rovnéz rekonstrukce
v pravém kridle budovy, ktera bude slouzit vlakovym cetam
osobnich vlakd. Budoucnost teplického nadrazi je sice spja-
ta s budoucnosti Ceskych drah, k méstu Teplice v$ak bude
neodmyslitelné patfit a mit své nezastupitelné misto i ve21.
stoleti.
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