Pred 140 lety dokonéili Ustecko - teplickou drahu

Po zavedeni zeleznice se lazenskym Teplicim otevrely nevidané perspektivy

Budovani Zeleznice na severozdpadé Cech tzce souvisi
s déjinami severoceského uhli. A pravé nejtypictéjsi uhelnou
trasou u nas se stala Ustecko - teplickd draha.

Kdyz vznikla Zeleznice z Prahy pies Usti nad Labem do Pod-
mokel (dnes Dé¢in), zacala se stéle aktualnéji vynorovat my-
$lenka navaznosti na tuto trat z celého kraje pod Kru$nymi
horami. Pieprava uhli z Teplic do Usti nad Labem se tehdy
uskutecnovala konskymi povozy. Se stale se zvysujici tézZbou
hnédého uhli bylo viak naprosto jasné, ze uhli se do Usti nad
Labem musi vozit po Zeleznici.

A tak po letech rtiznych tahanic a boji byla v roce 1856 kon-
cesovana spole¢nost Ustecko - teplické drahy, kterd poza-
dala rakouskou statni sprévu o stavbu Zeleznice z Usti nad
Labem do Teplic, aby tak navézala na Severni statni drahu.
Po vojenské revizi trasy a po vydaném povoleni ke stavbé
se hned prace rozebéhly naplno. Pfijimaci nadrazni budo-
vy byly postaveny v Teplicich, Bohosudové, Chabarovicich,
Trmicich a v Usti nad Labem, zastavky potom v Probostové
a v Tuchomysli.

V roce 1858, tedy pravé pred 140 lety, byla trat dokoncena,
takze po ni mohly vyjet prvni vlaky. Zavedenim zeleznice do
Teplic se pro lazenské mésto oteviely nové, drive nevidané
perspektivy. Teplice také ziskaly spojeni s dulezitymi met-
ropolemi jako s Drazdanami, Lipskem, Berlinem, Hambur-
kem, Prahou, Vidni a Budapesti.

Teplické nadrazi stalo pivodné osaméle v mistech, kde se
drive nachazely cihelny. V dalsich desetiletich se situ
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ale podstatné zménila. Ptivodni nadrazi vypadalo ponékud
jinak a dne$ni vzhled je vysledkem prestavby v roce 1871.
Neni bez zajimavosti, ze teplické nadrazi bylo poté povazo-
vano jak architektonicky, tak i vybavenim vnitfnich prostor
za nejkrasnéjsi v Rakousku i v Némecku. Budova je dilem
architekta Turby, ktery se pozdéji podilel také na planech
teplického divadla.

V rozsahlé budové nadrazi sidlilo feditelstvi spole¢nosti
Ustecko - teplické drahy. Pfitomnost této instituce byla pro
mésto vyhodna, nebot davky, které platila obci, vytvorily
znacnou ¢ast prijmi mésta. Mnoho urednika reditelstvi, ale
také technikd a spravnich zaméstnanct dréhy bylo ¢eského
puvodu, coz mélo vliv na aktivizaci ¢eské mensiny v Tepli-
cich. V drzeni soukromé spole¢nosti ztstala tato draha az do
roku 1923, kdy presla do vlastnictvi ceskoslovenského statu.

Mezi Teplicemi a Drazdanami jezdily roku 1862 zvlastni vla-
ky, od roku 1903 byl zaveden v lazenské sezoné primy lazen-
sky rychlik s jidelnim vozem do Berlina.

Mezi Teplicemi a Ustim nad Labem jezdilo na pielomu
19. a 20. stoleti denné 13 spojti, které prekonavaly vzdalenost
19 km v priméru za 35 minut. Po prelozce traté v sedmde-
satych letech 20. stoleti z dtivodu tézebni ¢innosti je trasa
o celé 2 km kratsi, takZe méfi 17 km. Tuto vzdalenost dnes
ujedou osobni vlaky v priiméru za 23 minut.
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