Problémy méstské hromadné dopravy v Teplicich

1. cast

Meéstska hromadnd doprava je finan¢né naro¢na. Pro jeji
zdarny provoz je tieba si tuto naro¢nost uvédomit. Rovnéz
by se tomu méla prizpisobit i vydajova stranka rozpoctu.

Zvy$ovani tarifu

O celospolecenské prospésnosti MHD uz asi neni pochyb!
Snad pravé proto nelze brat tuto oblast pouze z ekonomic-
kého hlediska. Je treba na MHD prispivat, nebot neni moz-
né na cestujicich pozadovat plnou uhradu naklada. Vétsi-
nou véak potfeby mést jsou vzdy jiné nez pouzitelné zdroje,
a tak se postupné stale vétsi ¢ast ndkladt musi hradit z ros-
toucich trzeb, které jsou diisledkem zvysujiciho se jizdného.
To vede v lep$im pripadé ke snizovani atraktivnosti méstsky
hromadné dopravy pro konkrétniho cestujictho a v hors$im
pripadé ke snizovani poctu cestujicich. Kone¢nym vysled-
kem je relativni pokles trzeb a dals$i pozadavky na méstsky
rozpocet.

Konkrétné u teplického DP byla pivodni predstava takova,
ze by jizdné v roce 1997 bylo zachovano na urovni roku lon-
ského (6 K¢). V tomto duchu byl zpracovan i navrh planu,
ktery byl predlozen vedeni mésta. Po jeho projednani bylo
dopravnimu podniku sdéleno, Ze dotace v takové vysi, jakou
si naplanovali, nedostanou.

Ptvodni predstava DP byla takovd, Ze by vyse dotace byla
oproti minulému roku vy3si o 9 miliénti korun. Po letnich
prazdninach, kdy doslo k naristu ceny nafty, byla tato ¢ast-
ka zvySena asi o dva miliény. Znamena to tedy, ze kone¢na
vy$e planované dotace byla priblizné o 11 miliéna vyssi nez
v roce 1996. Maximum, které lze z rozpoctu mésta ocekavat
je 37 miliond, coz je absolutni ¢astka, stejna jako v minulém
roce: V nejlepsim pripadé bude dotace navysena o 10 pro-
cent. (3,7 miliont korun).

S prihlédnutim ke vSem efektim z opatfeni, které vedeni
dopravniho podniku provedlo ve smyslu usetfeni néjakych
financi, vychazi zavér, ze at uz provedené zvyseni na 7 korun,
tak zmény predplatného, nepokryji nartst nakladi. To také
bylo hlavnich dtvod, pro¢ doslo k omezeni provozu MHD.

Technicka zakladna

Nedostatek finan¢nich prostredkd se projevuje i v zastaralé
a zanedbané technické zakladné provozovatele méstské hro-
madné dopravy. Pres stamiliénové investice v poslednich
letech, které smérovaly predevsim do obnovy trolejbusové

dopravy, zistava stav vazového parku a zazemi pro ¢in-
nost MHD na nevyhovujici trovni. Je to dusledek toho, Ze
nékolik desitek let se provadéla pouze nejnutnéjsi udrzba,
v nékterych pripadech ani to ne. Nemoznost obnovit ve vétsi
mife vozovy park, vyvolana nedostatkem investic, opét zpu-
sobuje vy$si pozadavky na rozpocet. Aby byl zajistén provoz
MHD v pozadovaném rozsahu, je provozovatel nucen udr-
zovat v pojizdném stavu vozy za cenu neumérné vysokych
nakladd.

Co se tyce oprav, tak vétsinu z nich si v teplickém dopravnim
podniku délaji sami. V soucasné dobé maji k dispozici na
50 autobust a na 60 trolejbusti. V minulém roce byla pro
vylepSeni situace uzaviena smlouva s MHD Praha. Doslo
k zakoupeni 5 autobust za rozumnou cenu, které prazsky
DP jiz vytadil. Pro teplicky DP, je z hlediska udrzby technic-
kého stavu, provoz téchto péti autobusu levnéjsi, nez prove-
deni generalni opravy nékterych stavajicich vozt. Rozhodné
neni mozné, aby viiz MHD vyjel do ulic bez platné technické
kontroly. Kazdy den se po navratu do garazi provadi pro-
hlidka.

Nedostatek prostiedkit

Nedostatek prostredkt k financovani provozu méstské hro-
madné dopravy je disledkem soustfedéni dostupnych fi-
nanci pouze na nejnutnéjsi potfeby. Odkladaji se ¢i redukuji
udrzba a opravy, coz vede k dalsimu zhorsovani jiz zminova-
né technické zakladny. Nezavadéji se riizna zlep$eni a nové
sluzby pro cestujici, takze uroven MHD se nezvysSuje. Nej-
vétsimi problémy se trvaly nedostatek finan¢nich prostred-
ki projevuje ve mzdové a personalni oblasti. V prvni fadé se
hradi nezbytné provozni naklady, jako jsou na priklad nafta,
elektfina, nutné opravy atd. Zjednodusené se da fici, Ze na
mzdy se uvolni ty prostfedky, které zbydou. To vsak vede k
tomu, ze mzdy v teplickém DP jsou trvale na nizké trovni
jak ve srovnani s celostatnim ¢i okresnim priimérem, tak i ve
srovnani s ostatnimi dopravnimi podniky.

Stav komunikaci

V neposledni fadé nedostatek finan¢nich prostredki zpt-
sobuje nevyhovujici stav komunikaci. Vozovky se opra-
vuji a rekonstruuji v nedostatecné mire. To se samoziejmeé
projevuje velmi negativné na stavu dopravnich prostredki
a vyvolava nutnost vynakladat dalsi finan¢ni prostredky na
jejich opravy.
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