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- Kurz nach Fertigstellung des zweiten Gleises zwischen Turn und Schulplatz wurde Tw 41 am 27. September 1953 bei der Roten Kirche in

Turn im Bild festgehalten. Cettineo

i

. In der BilinerstraBe, wo gerade Kanalisationsarbeiten stattfinden,
- wurde kurz nach der Jahrhundertwende Tw 1 festgehalten. Damals
_wurden die Fahrtrichtungsschilder an den Seitenwiénden aufgehédngt.
Sammlung Jak!

Die einstige StraB3enbahn

von Teplitz

Kein Platz fiir zwei
elektrische Systeme

Die im Sudetenland beheimatete Teplitzer

Kleinbahn ist eine der ersten elektrischen -

Bahnen in der ehemaligen Gsterreichisch-un-
garischen Monarchie gewesen. Trotz des kur-
zen Streckennetzes wies dieser Betrieb viele

interessante Aspekte wie z.B. Giter- und |

Postbeférderung auf. Heute erinnert in Tep-
litz-Schénau (Teplice-Sanov) nur noch wenig

an die einstige StraBenbahn.




derts wuchsen in der Umgebung der
béhmischen Stadt Teplitz, vor allem
nordlich von Teplitz in Richtung des Ba-
derstadtchens Eichwald, Braunkohlegru-
ben und Glashitten aus dem Boden. Die
Eisenbahnstrecken zweier Gesellschaf-

I n der zweiten Hélfte des 19. Jahrhun-

ten konnten wegen ihrer Ost-West-
‘Fuhrung nicht der Beférderung der Bevol-
kerung im Teplitzer Industriegebiet die-
nen. Als dafir am besten geeignet erach-
tete man eine elektrische Kleinbahn.

Initiator dieses Projektes war Furst Alfons
Clary-Aldringen. Auf seine Anregung hin
wurde auch der elekirische Antrieb ge-
wahlt, eine fur die damalige Zeit sehr fort-
schrittliche Tat. Die Teplitzer Kleinbahn
eroffnete den Betrieb als die nach der
Ausstellungsbahn in Prag (1891) und der
Lemberger StraBenbahn dritte elektrisch
betriebene Bahn in Vorlittauen.

Die Verhandlungen Uber die Baubewilli-
gung fur eine elektrische Kleinbahn mit
Spurweite 1000 mm wurden schon 1891
zwischen Furst Clary-Aldringen und dem
K.u.k. Handelsministerium in Wien ge-
fiihrt; die Bewilligung fir die Vorarbeiten
wurde am 22. Dezember 1891 erteilt.

In der folgenden Zeit wurde das vorlaufige
Projekt ausgearbeitet und bewilligt.
Gleichzeitig wurden Gesprache Uber den
Ankauf oder Vermietung von Grund-
stlicken gefiihrt. Am 13. Juli 1893 wurde
der Vertrag zwischen der Stadt Teplitz
und der ,Teplitzer Elektrizitats- und Klein-
bahngesellschaft” (TEKG) mit Sitz in Turn
abgeschlossen. In diesem Vertrag wurde
festgelegt, daB die TEKG alles notwendi-
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ge Material flir den Bau der Bahn be-
schaffen und den Betrieb nach den ver-
einbarten Bedingungen flihren wird.

Fur den Sitz der Verwaltung wurde das
Grundstick Neumihle in der Ortschaft
Turn ausgewahlt. Dort wurden neben
dem Verwaltungsgebaude auch das Elek-
trizitatswerk und die Wagenhalle mit
Werkstatt angelegt. Die Ausflihrung des
Projektes wurde der Firma Lindheim &
Co. Wien libergeben.

Die Arbeiten am Bau der Wagenhalle, der
Speiseanlagen sowie an der Strecke wur-
den wahrscheinlich schon ab der zweiten
Halfte des Jahres 1893 durchgefihrt. Am
letzten Februartag des Jahres 1895 er-
hielt die TEKG vom K.u.k. Handelsmini-
sterium in Wien die Konzession fiir den
Betrieb auf den Strecken Schulplatz -
Ober Eichwald und Schulplatz — SchloB-
garten. Einen Monat spéter wurde auf der
ersten Strecke die politische Begehung
durchgefiihrt. Dabei wurden einige De-
tails am Projekt geklart. Danach begann
die Firma Lindheim & Co. mit dem Verle-
gen der Schienen und montierte die
Oberleitung. Schleunigst wurde der Teil
der Strecke zwischen der Wagenhalle in
Neumihle und dem Stadtzentrum ge-
baut.

1. Die Kleinbahn in den
ersten Betriebsjahren

Die Gesamtlange der ersten eingleisigen
Strecke betrug 8,24 km. Die gréBte Stei-
gung mit 63 %. lag vor der Endstation
Ober Eichwald. Diese Station war mit
398,8 m i.M. auch die héchstgelegene im

Die romantische Endstation Ober Eichwald in ihrem urspriinglichen
Aussehen um 1910: AuBer dem Abfertigungsgebéude, der Wartehalle
und dem Schuppen stand dort noch ein Giiterschuppen (rechts). Zu
erkennen sind Tw 3 und Bw 25. Sammlung Jakl

Zwischen 1913 und 1932 begegneten sich am Schulplatz alle 10 Min. die
Wagen der Eichwalder und der Schénauer Linie. Um 1930 sehen wir
links in der Ausweiche die Tw 42 und 43, rechts auf der Schénauer

Linie Tw 40. Sammlung Vychodil

kiinftigen Netz der Kleinbahn. Die klein-
sten Gleisradien betrugen 25 Meter. In

- den Ortschaften Teplitz und Turn lagen

die Gleise im StraBenplanum. Ab der ni-
veaugleichen Kreuzung mit der Eisen-
bahnstrecke Aussig — Komotau fihrte die
Strecke Uberwiegend auf besonderem
Bahnkorper neben den StraBen. In der
Ortschaft Eichwald lag die Strecke ganz
abseits der StraBen, und im letzten Ab-
schnitt flhrten die Gleise romantisch
durch einen Wald. Die Endstation selbst
lag am Rand des Waldes, ostlich vom
Zentrum des Badeortes Eichwald.

Am 25. Juli 1895 wurde des Prestiges we-
gen bereits der regelmaBige Personen-
verkehr auf einem Teilstlick eroffnet. Vor-
laufig geschah dies nur mit einem Trieb-
wagen, der zwischen Schulplatz und
Bahnhof A.T.E pendelte. Nach Bedarf
wurde ihm ein Bw angehangt. Gleichzei-
tig wurde als Betriebsgleis die Strecke
Bahnhof A.T.E. - Neumiihle er6ffnet.

Nach zwei Wochen, am 7. August, wurde
der Betrieb der Kleinbahn zur Ausweiche
Turnerpark erweitert. Der neue Abschnitt
war 700 m lang. Im Betrieb waren nun
zwei Tw im 15-Min.-Takt, mit Abfahrt vom
Turnerpark in jeder ganzen Viertelstunde.
Sie kreuzten in der Ausweiche Bahnhof
A.T.E. Der nunmehr betriebene Abschnitt
fuhrte ausschlieBlich durch belebte
StraBen und wies nun schon ein echtes
Verkehrsaufkommen auf.

Bei der letzten politischen Streckenbege-
hung am 4. September 1895 wurde die
Streckenfliihrung am Eichwald teilweise
geandert. Bei schonem Wetter und
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groBer Beteiligung der Bevolkerung
konnte dann am 14. Oktober 1895 der
Personenverkehr auf der Strecke bis zur
Endstation Ober Eichwald eroffnet wer-
den. Der Betrieb war nach Dichte der Be-
siedlung geteilt. So wurde zwischen den
Ausweichen Schulplatz in Teplitz und
StephaniestraBe in Turn ein 11-Min.-Takt
eingefiihrt; die Zlige kreuzten in den Aus-
weichen Bahnhof A.T.E und Turnerpark.
Die Fahrzeit betrug 15 Min.; im Einsatz
waren drei Tw.

Bis Ober Eichwald verkehrten anfangs
nur vier Zuge taglich. Die Fahrt nach Eich-
wald dauerte 43 Minuten, in der anderen
Richtung 42 Minuten. Feste Haltestellen
beider Linien gab es in der Regel nur in
den Ausweichen.

Die Fahrtrichtung der Kleinbahnziige wur-
de anfangs mittels Tafeln auf den
Déchern der Tw angegeben. Nach etwa
drei Jahren wurden sie auf Tafeln unter
den Stirnfenstern angezeigt. Ebenfalls nur
kurze Zeit wurden die Wagen in zwei
Klassen eingeteilt. Schon zur Jahrhun-
dertwende wurden die Wagen nur noch in
Raucher- und Nichtraucherabteile geteilt.

Die vier Ziige, die taglich die Strecke bis
Eichwald befuhren, zeigten sich bald als
nicht ausreichend, und sowohl auf der
Stadtlinie (10-Min.-Takt) wie auf der Linie
nach Ober Eichwald (60/30-Min.-Takt)
wurden die Intervalle verkirzt. Der Fahr-
plan wurde in der Folgezeit noch des ofte-
ren angepabt.

Als Verlangerung kam am 25. Dezember
1896 die Strecke Schulplatz — SchloBgar-
ten hinzu. Sie durchquerte das histori-
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Die heute verkehrsberuhigte StraBe in WeiBkirchlitz wurde bis
1959 von den durchfahrenden StraBenbahnen belebt. Ende der
dreiBiger Jahre ist bei der Wartehalle an der StraBenbahnhal-
testelle Tw 42 unterwegs. Sammlung Jak/

In der Remise der TEKG wurden 1919 die Bw 24 (offen) und 26
aufgenommen. Zu erkennen ist an der Aufschrift, dal3 Bw 24
fiir Raucher bestimmt war. Schlupek

sche Zentrum von Teplitz. Der interessan-  A.T.E. oder Schulplatz. Zuletzt siegte die
teste Teil verlief auf einer erhhten Rampe  zweite Variante, und die TEKG bat im Jah-
vor dem Rathaus auf der Nordseite des  re 1897 beim Ministerium in Wien um die
Markiplatzes. Konzession fir den Betrieb auf der
Strecke Schulplatz — Gaswerk (Lange
1,4 km). Das Eisenbahnministerium erteil-
te diese Konzession am 23. Marz 1897.
Trotzdem verzogerte sich der Bau, und
die Strecke wurde erst am 6. August 1900
dem offentlichen Verkehr (bergeben.
Realisiert wurde aber nur ein kleinerer,
knapp 600 m langer Teil der geplanten
Strecke bis zum Stefansplatz. Eine Aus-
Die dritte Neubaustrecke (SchloBgarten  weiche gab es keine. Damit wurde die Er-
Bahnhof — SchloBgarten) wurde ebenfalls  weiterung des Netzes der TEKG vorerst
im Jahre 1896 gebaut. Der besseren beendet.

Ubersichtlichkeit wegen wurde die Aus-

weiche SchloBgarten in SchloBplatz um-  Im Zusammenhang mit der Eréffnung die-
benannt. Die Konzession flir den Betrieb  ser Zweigstrecke wurden im gleichen
dieser Verlangerung wurde am 16. August ~ Jahre auf der Strecke nach Ober Eich-
1898 erteilt. Der Gleiskorper lag in der  wald Verdnderungen durchgefihrt. Denn
Fahrbahn der StraBen; nur der letzte Teil die bestehende Verteilung der Auswei-
zum Bahnhof SchloBgarten flihrte am  chen erlaubte keine weitere Verkiirzung
Rande eines unbefestigten Weges. der Abstdnde zwischen den Ziigen. Dar-
um entschloB sich die TEKG, die Auswei-
chen fir einen 10-Min.-Verkehr auszu-
bauen und gleichzeitig direktes Umstei-
gen zwischen den Ziigen beider Linien an
der Ausweiche Schulplatz zu ermogli-
chen. Es wurden vier neue Ausweichen
errichtet.

Noch im selben Jahre wurde auch die ni-
veaugleiche Kreuzung der Kleinbahn mit
der Eisenbahnstrecke Aussig — Komotau
bei Neumtihle auBer Betrieb gestellt. Als
Ersatz wurde eine neue Unterfihrung
links von dem StraBenverlauf bei km
2,114 der Strecke Schulplatz — Ober Eich-
wald gebaut.

Seit der ersten Idee vom Bau der elektri-
schen Kleinbahn wurde auch die Verbin-
dung vom Zentrum der Stadt Teplitz zum
Béderviertel in Schonau geplant. Wegen
der verkehrlich unglinstigen Lage zwi-
schen beiden Orten verhandelten die
TEKG und der Stadtrat lange tiber die Ab-
zweigung der neuen Strecke von der Die Hauptwagenhalle und das Elektrizi-
Stammstrecke. Es wurden zwei Moglich-  tatswerk wurden mit dem Verwaltungsge-
keiten erwogen: die Ausweichen Bahnhof  bidude am Gelande Neumiihle gebaut.
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~ Gebaude und Gleisanlage der Wagenhal-
— le wurden bald erweitert. Am Anfang wa-
_ ren auf sieben Gleisen 14 gedeckte Stan-
de fir Trieb- und Beiwagen vorhanden.
~ Nach Anbau der Wagenhalle im Jahre
1900 waren schon 30 gedeckte Stande
_ auf 15 Gleisen vorhanden. Ganz zum An-
fang des Betriebes konnten aber die ge-
~ deckten Stande nicht benltzt werden,
- weil die Schiebebiihne erst 1896 fertigge-
_ stellt wurde. Bis zu dieser Zeit wurden die
Fahrzeuge der Kleinbahn wahrscheinlich
~im Freien abgestellt. Auf dem einzigen
Gleis, das neben der Blihne direkt in die
_ Wagenhalle fiihrte, wurden die Reparatu-
ren durchgefihrt.

Als Hilfswagenhalle diente ab 1896 ein
" hdlzermnes Gebaude, das Uiber einem Gleis
der Endstation Ober Eichwald stand. Ob
_ aber diese Wagenhalle auch genutzt wur-

de, kann man heute nicht mehr feststel-
" len. Laut Fahrplan ist es nicht wahr-
- scheinlich, daB dort Fahrzeuge des Per-

sonenverkehrs abgestellt wurden. In den

Wintermonaten konnte diese Halle zum
~ Abstellen des Tw mit dem Schneepflug
- dienen. In der Statistik der TEKG wird die-
_ se Halle zum letzten Mal im Jahre 1901

gefuhrt. Man kann also vermuten, daB
" diese Halle im Laufe des Jahres 1902 ab-
- gebaut wurde.

Im Elektrizitatswerk waren drei Dampf-
- maschinen eingebaut, jede mit einer Lei-
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stung von 180 PS (142 KW). Die Dampf-
maschinen betrieben drei Dynamos, jeder
mit einer Leistung von 110 KW und 200 A.
Die Fahrdrahtspannung betrug 550 Volt
Gleichstrom. Die. Speisung der Fahrlei-
tung erfolgte direkt vom Elektrizitatswerk
oder Uber zwei Akkumulatoren-Stationen,
die im Zentrum der Stadt (wahrscheinlich
in der SchulstraBe) sowie unweit der End-
station in Ober Eichwald standen.

Urspriinglich war ein wesentlich umfang-
reicherer Guterverkehr geplant, als er
dann realisiert wurde. Gebaut wurden
zunachst nur das Gutergleis fir das Clary-
Sagewerk in der Endstation Ober Eich-
wald, die Schleppbahn zur Grube Neube-
schert Glickszeche in Zuckmantel und
das ab 1896 zum Elektrizititswerk
Neumthle flihrende Gleis.

Nicht verwirklicht wurde z.B. die Schlepp-
bahn zum Lagerhaus am Bahnhof der
ATE. in Teplitz. Urspriinglich hatte die
TEKG mit einer bedeutenden Befdrde-
rung von Stlickgutern sowie von Kohle
und Holz von dem Clary S&gewerk ge-
rechnet. Pro Jahr wurden wahrscheinlich
nicht mehr als 4000 t Guter beférdert, vor-
wiegend Kohlen fir das E-Werk von der
Neubeschert Gliickszeche in Zuckman-
tel. Stiickglter wurden so gut wie keine
beférdert; die hierfir vorgesehenen Aus-
weichen wurden spater zum Kreuzen der
Personenziige geniitzt oder abgebaut.
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Ab 1898 beférderte die Kleinbahn auch

Postsendungen fur die Postamter in Eich- ~
wald, Tischau, Zuckmantel und Weis- —
kirchlitz, zunéchst in den Postabteilen der |
Bw 25 und 26. Die Post wurde am Bahn-

hof der A.T.E. in Teplitz wahrend der Hal- ~
tezeit der Linienziige aus- und eingela- —
den. An der Endstation SchloBgarten |
Bahnhof wurden die Bw auf einem Gleis,

das von der Ausweiche zum Lagerhaus
fuhrte, abgestellit. e

S—

Zugleich mit der Eréffnung des Betriebes

auf der Schénauer Linie am 6. August |
1900 begann auch die Beférderung der
Sendungen fir die bzw. von der Teplitzer |
Hauptpost. Fur diesen Zweck wurde auf |
dem Hof der Hauptpost ein AnschluBgleis —+
gebaut.

2. Konsolidierung bis zum
Ersten Weltkrieg

Nicht nur in den ersten Jahren, sondern |
auch spéter kamen viele Erweiterungs-
projekte auf. Es wurde sogar der Gedan-
ke verfolgt, die Teplitzer Kleinbahn an die |
nahe gelegenen Netze der elektrischen

Bahnen in Briix und Aussig anzusch- |
lieBen. Alle diese Projekte scheiterten lei- —
der an den Finanzen. Wahrscheinlich _
wurde aus diesem Grunde im Jahre 1900 |
auch die Schonauer Strecke nicht in der
ganzen geplanten Lange gebaut. Der -
| SR L




im Kriegsjahr 1939 wurde dieses
seltene Bild eines Dreiwagenzuges
der Eichwalder Linie vor dem Emp-
fangsgebéude des Teplitzer Bahn-
hofes aufgenommen. Der Post-Bw
hinten wird wahrscheinlich gerade
entladen. Der mittige Bw der Reihe
16-24 ist in ,,Winterausfihrung”
mit eingesetzten Fenstern im Ein-
satz. Vorne steht der modernisierte
Tw 34. Boehm

Die Ende 1941 wieder in Be-
trieb genommene Linie nach
Schénau, Neues Bad wurde
nun mit der Nummer ,,.2" be-
zeichnet. In der Haltestelle
an der Hauptpost steht Tw
40, dahinter wird wahr-
scheinlich von den Umste-
henden ein Hindernis auf

der StraBBe bestaunt.
Sammlung Jak!

Ausbau neuer Strecken blieb in Teplitz fiir
dreizehn Jahre unterbrochen.

Im historischen Zentrum der Stadt Te-
plitz, wo urspriinglich die Haltestellen
nicht mehr als 100 Meter entfernt waren,
wurden diese nach und nach reduziert. In
den Gemeinden auBerhalb des Gebistes
von Teplitz und Turn wurde die Anzahl der
Haltestellen dagegen im Zusammenhang
mit dem Ausbau der Gemeinden erhdht.

Der unrentable Verkehr auf der Schdnau-
er Linie, der durch das Streckenende am
Rande des Béaderviertels verursacht war,
fiihrte zur Einstellung des Personenver-
kehrs ab 1. Juli 1908, was vom Stadtrat
unter der Bedingung bewilligt worden
war, daB der Verkehr auf Verlangen des
Stadtrates in einer Frist von drei Monaten
wieder eingefiihrt werden kénnte. Dazu
kam es aber nicht.

In den Jahresberichten Uber die beforder-
ten Personen schlug sich diese Stillegung
nicht nieder; die Fahrgastzahlen stiegen
von Jahr zu Jahr.

Die Notwendigkeit einer Anbindung von
Schonau an das Verkehrsnetz machte
sich jedoch bemerkbar. Die TEKG und
der Stadtrat betrieben daher gemeinsam
die Verlangerung der Schénauer Strecke.
Die Strecke sollte kiinftig durch das ganze
Schdnauer Baderviertel fiihren und den
Betrieb dadurch rentabel machen.
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Gleichzeitig wurde auch an einem Projekt
fiir den Bau einer Strecke, die die standig
wachsende Gemeinde Settenz an das
Netz der Kleinbahn anschlieBen wirde,
gearbeitet.

Es wurde vereinbart, beide Strecken
gleichzeitig zu bauen. Weil aber die TEKG
nicht gentigend Finanzmittel hatte, lieh ihr
die Stadt fur die Bauarbeiten und den
Kauf neuer Fahrzeuge 800 000 Kronen.
Vor dem Beginn der Bauarbeiten wurden
auf der Stammstrecke mehrere kleinere
Anderungen durchgefiihrt. Man rechnete
nach Verldngerung der Strecke natlrlich
auch mit dem Betrieb von Dreiwagenzi-
gen. Darum baute die TEKG zum Jahres-
ende 1911 an der Endstation Ober Eich-
wald eine Wendeschleife. Im Jahre 1912
wurden die Gleisanlagen am Schulplatz
umgebaut und diverse Ausweichen ver-
langert. Der planm&Bige Personenverkehr
auf beiden neuen Strecken wurde am
4. Juli 1913 erdffnet.

Die neue, 1,847 km lange Schoénauer
Strecke verlief vom km 0,573 der zur Zeit
nicht betriebenen Strecke Schulplatz -
Stephansplatz Uber Miihlgasse, Schlan-
genbad- und NeubadstraBe durch das
Baderzentrum von Schénau. Danach
flhrte die Strecke durch die ParkstraBe,
um an deren Ende an der gleichnamigen
Haltestelle mit einem Rechtsbogen in die
Stammstrecke zu einzuminden. In der
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ganzen Lange der Strecke lagen die Glei-
se in der Fahrbahn, vorwiegend in der
Mitte. Die Fahrzeit betrug 12 Minuten; drei
Tw im 10 Min.-Betrieb wurden eingesetzt.
Auch weiterhin war bei der Schonauer Li-
nie der Nachteil des Umsteigen am Schul-
platz bei der Fahrt vom Bf der A.T.E. nach
Schdnau in Kauf zu nehmen.

Die 1,12 km lange Settenzer Strecke fiihr-
te von der Ausweiche Marienhof der
Stammstrecke durch die DuxerstraBe in
das Zentrum von Settenz. Uber die Jahn-
straBe erreichte die Strecke die Endstati-
on an der Kreuzung mit der Bahnhof-
straBe. Der kleinste Bogenhalbmesser
betrug 40 Meter. Die gréBte Steigung mit
66,16 %o befand sich zwischen den Halte-
stellen Schillerplatz und JahnstraBe. Es
war zugleich die groBte Steigung im
ganzen Netz der Kleinbahn. Der Bahnkér-
per lag Uberwiegend an der linken Seite
der StraB3en.

Auf der Stammstrecke wurde die Linien-
fihrung geéndert. Ab 4. Juli 1913 fuhren
die Zuge der Eichwalder Linie sowie der
Stadltlinie, die weiterhin an der Haltestelle
StefaniestraBe endete, zur Endausweiche
Settenz, BahnhofstraBe. Auf den beiden
Linien wurden sechs bzw. drei Kreise ein-
gesetzt. Auf der Eichwalder Linie flihrten
die Tw meistens Bw mit. Der Zugabstand
auf beiden Linien blieb weiterhin bei 20
Min., die Fahrzeiten betrugen 53 und 25
Minuten. An Sonn- und Feiertagen, als die
Eichwalder Linie im 10 Min.-Takt verkehr-
te, wurden auf ihr 12 Zige eingeseétzt.
Weil der Vertrag zwischen der TEKG und
dem Stadtrat von 1898 die Gesellschaft
zur Herstellung der Verbindung zum Bhf
SchloBgarten verpflichtete, wurde 1913
ein Pendelverkehr ohne regelmaBigen
Fahrplan aufgenommen. Ein Tw stellte im
Abschnitt Marienhof — Bf. SchloBgarten
den AnschluB zu den Ziigen der A.T.E her.
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In diesem Zeitraum wurden beim 10-
Min.-Takt auf der Eichwalder Linie 16
Zige eingesetzt, was die hdchste Zahl im
ganzen Bestehen der Kleinbahn war.

Der Betrieb der Pendellinie Marienhof —
Bf. SchloBgarten hatte keine lange Dauer.
Der Mangel an Angestellten und groBer
VerschleiB an Fahrzeugen und Anlagen
infolge des Ersten Weltkrieges zwangen
die Gesellschaft zum Verhandeln mit dem
Stadtrat Gber den Rcktritt von dem Ver-
trag. Der durch diese Linie entstehende
Betriebsverlust war sehr groB3, da wegen
einer Stunde Betriebsleistung ein Fahrer
und ein Tw den ganzen Tag dort gebun-
den war. Zum ersten Mal wurde der Be-
trieb dieser Linie ohne Genehmigung des
Stadtrates am 30. September 1916 vorii-
bergehend eingestellt Endgiltig wurde
die Pendellinie Mitte 1917 gemaB Stadt-
ratsbeschluB vom 29. Marz 1917 still-
gelegt.

Mit dem Jahr 1913 endet der Bau neuer
Strecken im Netz der Teplitzer Kleinbahn.
Die gesamte Bauldnge betrug in diesem
Jahr etwa 13,8 km. In den spéteren Jah-
ren wurde leider keines von den zahlrei-
chen Projekten verwirklicht, was schlieB-
lich zur Stillegung der Bahn beitragen
sollte.

Die Wagenhalle in Neumihle wurde in
den Jahren 1912-14 erweitert und dem
hoheren  Fahrzeugstand  angepaBt.
Wahrend der Erweiterung der gedeckten
Fahrzeugstande sowie der Gleisanlagen
wurde die Schiebebiihne, die fir die
gréBeren Wagen mit Iangerem Achsstand
zu kurz war, abgebaut.

Die Leistung im betriebseigenen E-Werk
wurde nicht weiter erhdht. AnlaBlich der
I T 7T 11 171 F 7T
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Er6ffnung neuer Strecken wurde 1913 ein
Vertrag mit dem Stadtrat iber Stromliefe-
rungen vom stadtischen E-Werk abge-
schlossen. Von beiden E-Werken wurde
dann der Strom zu drei Gleichrichtersta-
tionen geliefert, die in Settenz, in der
SchulstraBe und in Weiskirchlitz standen.
Die Spannung betrug 550 Volt bei 150,
350 und 500 A.

Die Auswirkungen des Krieges zeigten
sich damals auch bei den verbliebenen
Linien. Der Nachtverkehr wurde um eine
Stunde verkirzt, auf der Schénauer Linie
auBerhalb der Badersaison bis um zwei
Stunden. Trotzdem stieg die Zahl der
beférderten Personen in den Jahren
1914-18 von 2 320 000 auf 5 980 000!

Weitere neue AnschluBgleise wurden in
Betrieb genommen, z.B. von der Auswei-
che Bf. AT.E. zum Geb&ude der Bahn-
post. Dieser AnschluB ermdglichte das
Be- und Abladen der Postsendungen,
ohne den Betrieb in der Ausweiche
Bf. AT.E. zu stéren. Mit den Einstellen
des Personenverkehrs auf der Schénauer
Linie wurde auch die Postbeférderung
zwischen der Hauptpost und der Bahn-
post eingestellt. Die Anschllsse bei den
beiden Postamtern wurden im Jahre 1909
abgebaut. Der Postverkehr beschréankte
sich auf den Abschnitt Bahnhof A.T.E. -
Eichwald, Schule.

Die Menge der beférderten Guter, vorwie-
gend Kohle von der Grube Neubeschert
Glickzeche, bewegte sich in den Vor-
kriegsjahren zwischen 3000 und 5000t im
Jahr. Die Zahlen sanken von Jahr zu Jahr;
erst in den letzten zwei Kriegsjahren kam
es zu einem Aufleben des Giiterverkehrs.
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Mit einer eckigen Plattformverglasung wurden die Triebwagen der ersten
Serien ausgestattet, hier Tw 7 kurz vor dem Ende des Ersten Weltkrieges am
7. September 1918. Zwischen 1914 und 1918 hatten sie feste Fahrtrichtungs-
schilder erhalten: Bei ,,EichwalD” bedeutete das D ,,Dort”, bei TeplitZ das Z

Von 1956-59 wurden auf dem verbleibenden Reststiick zwischen Turn und _
Ober Eichwald fast nur noch die modernen Tw 51-55 vom Typ 6 MT einge- ks
setzt. Zwischen den Haltestellen Neumiihle und WeiBkirchlitz fahrt Tw 54; in |
diesem Abschnitt blieben die Gleise noch bis in die siebziger Jahre erhalten. -
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3. Die Kleinbahn in der 4
Tschechoslowakischen +
Republik (1918-38) -

Mitte der zwanziger Jahre wurde der |
zweigleisige Ausbau im Abschnitt Schul- -
platz - LindenstraBe vorbereitet. Der 10- __
Min.-Takt reichte bei weitem nicht mehr
zur Beférderung der stéandig wachsenden
Fahrgastzahl, und der Einbau von weite- -~
ren Ausweichen war technisch nicht mehr _|_
méglich. Die Verhandlungen um eine fi-
nanzielle Unterstitzung waren aber lang-
wierig, deswegen loste die TEKG die An- —
gelegenheit durch Einfihrung einer Busli- _|
nie Schulplatz - LindenstraBBe im 10-Min.-
Takt. Die Haltestellen det Buslinie ent-
sprachen denen der Kleinbahn. Ab 1932 —-
wurde diese Buslinie um den Abschnitt |
Schulplatz - Bezirksgericht erweitert, der
Wagenabstand wurde auf 6 Min. verkirzt!
Zum zweigleisigen Ausbau kam es also —
leider nicht, obwohl der Zustand der bis _|
1900 gebauten Strecken dringend eine
Erneuerung brauchte.

Der Umbau wurde dann von 1932-36
durchgefiihrt, unter Einbeziehung von —-
Teilen der Strecke Hauptpost - Park- |
straBe. Im Jahre 1933 wurde auch der Ab-

schnitt Marienhof — Bf. SchloBgarten von ™|
der Stammstrecke abgetrennt und spater —-
abgetragen. |

[

Am Anfang der zwanziger Jahre, wahr- ——
scheinlich im Zusammenhang mit der An-
lieferung neuer Tw, wurde das Gebdude
der Wagenhalle Neumtihle in westlicher —
Richtung um vier Stande verlangert. Die ——
Zahl der Stromspeisepunkte wurde An-_|
fang der zwanziger Jahre um den Umfor-

mer unweit der Ausweiche Eichwald,
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Schule erweitert. Er lieferte einen Strom
von 300 A bei 550 Volt Spannung.

Weil die Fahrgastzahl auch auBer dem
Gebiet von Turn und Teplitz gestiegen
war, wurde im Jahre 1920 die Stadtlinie
bis WeiBkirchlitz, Friedhof verlangert. Die
Fahrzeit verlangerte sich dabei auf 33 Mi-
nuten, und die Zahl der eingesetzten Ziige
stieg auf vier. Schon im néachsten Jahr
wurde diese Linie bis Kreuzweg/Wistritz
verlangert, bei einer um 5 Min. ldngeren
Fahrzeit. Die Zahl der eingesetzten Ziige
blieb gleich. Zuletzt wurde die Stadtlinie
im Jahre 1930 schon so stark ausgela-
stet, daB man sie einstellte und dafiir die
Eichwalder Linie im 10 Min.-Takt verkeh-
ren lieB.

Leider dauerte diese volle Auslastung bei-
der Strecken nicht sehr lange. Nach Ein-
fuhrung der Busringlinie nach Schénau,
die im 6-Min.-Takt das Baderviertel mit
dem Bahnhof verband, wurde 1931 der
Betrieb der StraBenbahn nach Schénau
eingeschrankt und am 1. Juli 1932 ganz
eingestellt.

Die Schonauer Linie wurde erst ab 1936
nach dem Umbau des Gleisnetzes der
TEKG wieder im urspringlichen AusmaB
betrieben. Der Schienenverkehr erwies
sich eben doch billiger als der Bus, und
Fahrzeuge besaB die TEKG genug. Die
freigewordenen Busse wurden fiir die Er-
weiterung des Betriebes auf anderen
Buslinien verwendet. In dieser Zeit konnte
aufgrund der neuen Aufteilung der Aus-
weichen die Fahrzeit auf der Eichwalder
Linie auf 47 Min. verkirzt werden. Leider
wurde bei dieser Anderung auch das
Kreuzen in der Ausweiche Schulplatz
ausgelassen, so daB nun keine direkte
Umsteigemdglichkeit zu und von der
Schoénauer Linie bestand.

Weil es zum Ende des Ersten Weltkrieges
an anderen Verkehrsmitteln mangelte,
wurden zu dieser Zeit einige neue An-
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Auch um 1900 versah man bereits StraBenbahnwagen mit
Reklamen. Ein Zug der ersten Bauserie steht vor dem Bahnhof
der A.T.E.; der Beiwagen weist ein Post-Abteil auf. Slg. Jak/

Aus Alt mach Neu: Tw 13 bekam 1926 einen neuen Wagenka-
sten und eine neue elekirische Ausriistung. Im cremefarbenen
Anstrich der sp&ten dreiBBiger Jahre ist er nach der Riickkehr
des Sudetenlandes zum Deutschen Reich zusammen mit ei-
nem Bw auf der Eichwalder Linie vor dem Teplitzer Bahnhof
aufgenommen. Grinwald, Sammlung Kéhler

schluB- und Abstellgleise an der Stamm-
strecke erbaut. Das wahrscheinlich letzte
AnschluBgleis wurde 1920 von der Aus-
weiche Neumdihle zur Kohlengrube in
Turn gebaut. Im Jahre 1920 erreichte
auch der Giiterverkehr mit 18 000 t die
hochsten Leistungen. Gleich im nachsten
Jahr sank diese Zahl auf nur 8000 t, vor al-
lem wegen SchlieBung der Neubeschert
Glickzeche.

Diese Tendenz setzte sich fort: Im Jahre
1922 wurden nur noch 700 t Guter fir
fremde Unternehmen befdrdert, und auch
in den folgenden Jahren wurde die Situa-
tion nicht besser. Im Jahre 1935 wurde
der Betrieb auf dem letzten AnschluBgleis
zur Kohlengrube Turn eingestellt, weil die
Grube stillgelegt wurde. Von hier war
Kohle flir die Zwecke der TEKG in das
E-Werk Neumlihle beférdert worden.
Nach SchlieBung der Grube errichtete die
TEKG dort den Oberbauhof. Fiur innerbe-
triebliche Zwecke blieb dieses An-
schluBgleis daher bis 1959 erhalten.

Wegen Einstellung des Giiterverkehrs
und Abbau der AnschluBgleise bei Um-
bauarbeiten in den Jahren 1932-36 verlor
die Bahn ihren Kleinbahncharakter und
war nun auch ein typischer StraBenbahn-
betrieb mittlerer GroBe, was auch durch
das inzwischen dichte Betriebsintervall
unterstrichen wufrde.

Ein Teil der kleinen zweiachsigen Giiter-
wagen wurde in den dreiBiger Jahren
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noch zum Skitransport auf der Strecke
nach Ober Eichwald verwendet. Weitere
Guterwagen wurden entweder verkauft
oder in den Dienstwagenpark eingereiht.

Bis in die vierziger Jahre (berlebte noch
die Postbeférderung zwischen der
Hauptpost und Eichwald, Schule. Letzt-
mals wurde die Postbeférderung in der
Statistik von 1943 angegeben. Am An-
fang der flnfziger Jahre konnte man von
den einstigen Postabteilen in den Bw 25
und 26 nichts mehr bemerken.

Mit der Prager Abtretung und dem Mdin-
chner Abkommen der GroBmachte vom
29. September, das diese territorialen
Verdnderungen bestétigte, wurde das Su-
detenland ab Oktober ein Bestandteil des
Deutschen Reiches.

4. Zweiter Weltkrieg und
Nachkriegsjahre

Auf der Stammstrecke kam es wahrend
des Krieges zu keinen baulichen Veran-
derungen. Anders dagegen verhielt es
sich auf der Zweigstrecke nach Schénau:
Nach dem BeschluB, wieder eine Ring-
buslinie zu errichten, wurden diese
Strecke vom Netz abgetrennt und beide
Ausweichen abgebaut. Die Buslinie war
aber nur kurz im Betrieb; schon am
23. Oktober 1940 wurde der Betrieb we-
gen Mangel an Treibstoff und Fahrzeugen
wieder eingestellt. Schénau besaB da-
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. Entwicklungsstufen der Remise

_durch Uber ein Jahr lang keine Verbin-

dung mit Teplitz und dem Bahnhof. Ende
— des Jahres 1941 beschloB man, die elek-
. trische Bahn zwischen dem Schulplatz
| und Neubad wieder zu betreiben. Die
ausgebaute Ausweiche Prager StraBe
wurde durch ein 50 m langes einfaches
Gleisstlick ersetzt. Die erneuerte Strecke
__ nach Schénau (1,448 km) ging in den letz-

ten Dezembertagen 1941 in Betrieb.

Mit dem ab 17. April 1939 gultigen Fahr-
plan wurde die StraBenbahnlinie Settenz
— Ober Eichwald als , Linie 1 bezeichnet.
Die Buslinie, die die StraBenbahn nach
Schénau ersetze, wurde als ,2“ bezeich-
" net.

" Aufgrund des immer schlechteren Zu-
— stands des Oberbaues auf der Linie 1
__ wurde der Abstand zwischen den Zigen

auf 12 Min. verlangert. Das Kreuzen der
~ Ziige im Zentrum wurde vom Hbf zum
— Schulplatz verlegt und die Fahrzeit auf
__ 55 Minuten verlangert. Die Pausezeiten
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betrugen in Ober Eichwald 4 Min. und in
Settenz 6 Min.; in dieser Zeit muBte aber
noch der Tw umgesetzt werden!

Als Ende 1941 die StraBenbahn wieder
vom Schulplatz zum Neubad in Schénau
verkehrte, (ibernahm sie von der stillge-
legten Buslinie die Bezeichnung ,2“. Im
Einsatz war nur ein Tw im 20-Min.-Takt,
die Fahrzeit betrug 9 Minuten.

Hinweise darauf, wie lange der StraBen-
bahnverkehr im Mai 1945 unterbrochen
war, gibt es nicht. Weil aber die Stadt zum
Kriegsende kaum beschadigt wurde,
kann man vermuten, daB die Unterbre-
chung nur kurz war.

Nach Kriegsende wurde das Sudetenland
an die wiederbegrindete Tschechische
Republik zuriickgegliedert. Der offentli-
che Nahverkehr in Teplitz wurde unter der

* Bezeichnung , Teplicka elektrarska a ma-

lodrazni spole¢nost® (TEMS) nationali-
siert. Praktisch alle Angestellten der

T T

TEKG wurden entlassen und vertrieben,
da sie Deutsche waren. An ihrer Stelle
wurden Tschechen angesiedelt. Ab
20. Oktober 1950 wurde die staatliche —
Betriebsverwaltung aufgehoben, und der
Betrieb hieB fortan ,,Dopravni komunalni
podnik Teplice" (DKPT). Etwa nach weite- —
ren zehn Jahren wurde der heutige Name —
~Dopravni podnik mesta Teplic* einge-
fuhrt.

5. Der Niedergang der
StraBenbahn ab 1950

Schon im Jahre 1946 wurde die neue —
Konzeption fur den Stadtverkehr ausge- —
arbeitet, die Verdnderungen beinhaltete,
die letztlich zur Stillegung der StraBen-
bahn flhrten. Damals wollte man aller- —
dings noch die Stammstrecke Settenz - —
Ober Eichwald erhalten und sie auf den
am meisten befahrenen Abschnitten

zweigleisig ausbauen. Mit dieser Strecke —
sollten zwei innerstadtische Obuslinien __
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Die kleinen Tw 37-39 blieben auch nach dem Zweiten Weltkrieg im Einsatz, da sie noch in

gutem Zustand waren. Nach Stillegung der Linie 2 kamen sie auf die Hauptlinie 1; nach
einem Umbau dhnelten sie den Tw 46-48. Tw 39 fiihrt am 23. Juli 1953 einen Zweiwagen-

zug. Cettineo

verknlpft werden; nach Bedarf sollten
weitere Obusstrecken in die Vororte ge-
baut werden. Ganz im Sinne dieser Kon-
zeption wurde, wahrscheinlich Ende
1950, die Schénauer Linie zum vierten
und endgliltig letzten Mal eingestellt. In
den folgenden zwei Jahren wurde
Schénau durch die verlangerte Buslinie
von Neu Wistritz bedient; danach erhielt
Schénau eine Obusanbindung.

Am 4. September 1950 wurde die Bewilli-
gung zum Bau des zweiten Gleises im Ab-
schnitt Schulplatz — StefaniestralBe erteilt.
Nach Fertigstellung der neuen zweigleisi-
gen Strecke im Jahre 1953 wurde die alte
eingleisige Strecke abgetragen. Drei Jah-
re nach Einstellung der Schonauer Linie 2
wurde wieder eine Linie 2 eingefiihrt: In
der zweiten Marzhélfte 1953 wurde mit
Fertigstellung des zweiten Gleises zwi-
schen Schulplatz und Turn, Stefanie-
straBe auf diesem Abschnitt von 5.30 bis
20.30 Uhr die Ergénzungslinie 2 betrie-
ben. Es verkehrten zwei Tw im 12-Min.-
Betrieb. Ab 5. Dezember 1953 wurden auf
beiden Linien die Geschwindigkeit erhoht
und der 10-Min.-Betrieb eingeflihrt. Fir
die Linie Nr. 1 bedeutete dies eine Fahr-
zeitverkiirzung von 58 auf 47 Minuten.

Gleichzeitig entstanden die neue Obus-
strecken. Es zeigte sich aber bald, daB in
einer Stadt dieser GréBe beide Verkehrs-
mittel aus betrieblichen und Skonomi-
schen Griinden nur sehr schwer neben-
einander bestehen konnten. Nachdem es
sich erwies, daB die urspriingliche Kon-
zeption der Obusringstrecken nicht le-
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bensfahig war, beschloB man, den Obus
als Haupttrager im Stadtverkehr auszu-
bauen und die StraBenbahn bis zum Ende
des Jahres 1958 stillzulegen.

Die Begriindung dieser Entscheidung war
plausibel — der Ausbau der bestehenden
Obusstrecken kam billiger als der durch-
gehend zweigleisige Ausbau der StraBen-
bahn und ihre Erweiterung in die Vororte.
Auch im Fahrtzeugsektor waren damals
Obusse leichter und auch billiger als
StraBenbahnwagen zu beschaffen.

Ab 29. Mérz 1956 wurde dann der Betrieb
der Linie 2 (Schulplatz — Turn, Stefanie-
straBe) eingestellt und die Linie 1 auf die
Streckenflhrung Turn, StefaniestraBe -
Ober Eichwald verkurzt. Ein Teil des still-
gelegten Abschnittes war erst vor drei
Jahren zweigleisig ausgebaut worden! In
Turn wurden bei der neuen Endstation
beide Streckengleise durch einen Bogen
verbunden und damit eine Wendeschleife
geschaffen. Bei einer Fahrzeit von 28 Mi-
nuten und 10-Min.-Betrieb bendtigte man
flir den Restbetrieb Turn, StefaniestraBe
— Ober Eichwald (6,7 km) taglich 6 Tw und
nach Bedarf 4 Bw. Den Verkehr nach Set-
tenz und vom Zentrum nach Schénau be-
sorgten zu dieser Zeit schon die Obusse.

Urspriinglich sollte der Betrieb auf der
letzten Teilstrecke der elektrischen Bahn
in Teplitz zum 31. Dezember 1958 einge-
stellt werden. Nur die verspéatete Liefe-
rung neuer Busse, die auf der Strecke
nach Ober Eichwald eingesetzt werden
soliten, gaben dem StraBenbahnbetrieb
rioch eine Gnadenfrist. Endgliltig wurde
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.der Betrieb am 28. Februar 1959 einge-

stellt. Der letzte Zug fuhr um Mitternacht __

von Eichwald und riickte in die Wagenhal-
le Neumhle ein.

Ab Marz 1959 wurde mit dem Abbau des

Oberbaues und der Fahrleitung begon-
nen; beendet wurden diese Arbeiten aber

erst Anfang der siebziger Jahre! Die Wa- _

genhalle der elektrischen Bahn in
Neumiihle wurde als Garage flr Busse
geniitzt; die Unterwerke in WeiBkirchlitz

und im Zentrum wurden flr die Obusse _

weiterverwendet. Alle weitere Einrichtun-
gen wurden abgebaut.

Miroslav Grisa/Gisbert Jaki ~—

Ubersicht der Ortschaftsnamen
in Deutsch und Tschechisch

Aussig an der Elbe - Usti nad Labem
Bodenbach - Podmokly

Bohmisch Leipa - Ceska Lipa
Budweis - Ceské Budgovice

Brix — Most

Eichwald - Dubi

Komotau -~ Chomutov

Kleinaugezd - Ujezdedek

| Leutersdorf - Litvinov

Lobositz - Lovosice

Ober Eichwald — Horni Dubi
Reichenberg - Liberec

| Settenz - Retenice

| Teplitz-Schénau - Teplice-Sanov

| Tischau — Mstisov |
Turn - Tmovany |
WeiBkirchlitz - Novosedlice ‘
Wistritz — Bystrice

Zuckmantel - Cukmantl, Pozorka
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