100 let MHD a elektrické trakce v Teplicich - ¢ast1

V leto$nim roce si pfipomindme sté vyroci od zavedeni elek-
trické tramvajové dopravy v lazenskych Teplicich. Tento po-
krokovy zptsob méstské hromadné dopravy byl v Teplicich
zaveden hned po predchozim predvedeni a vyuziti v Praze.
Na severu Cech byly Teplice v tomto ohledu dokonce prv-
ni. Pfipomenme si toto kulaté jubileum kratkym vyletem do
historie.

Prvni byly Teplice

Elektricka trakce byla v podminkdch méstské dopravy vy-
zkouSena po predchozim pouziti koni a parnich tramvaji.
Poprvé se tak stalo na americkém kontinenté a poté nasle-
dovala i Evropa. Koncem 19. stoleti dorazila elektfina i na
tizemi dnesni Ceské republiky.

Pro severni Cechy byly nejvyhodnéjsi systémy tzkoroz-
chodnych elektrickych tramvaji o rozchodu 1 000 mm, kte-
ré vyhovovaly jak zdejsi méstské zastavbé, tak predevsim
charakteru prepravy. Jako prvni byly otevieny tramvajové
traté v Teplicich 25. ¢ervence 1895, jako dalsi byly otevieny
tramvajové sité v Liberci 25. srpna 1897, v Usti nad Labem
1. ¢ervence 1899 a Jablonci nad Nisou 7. tnora 1900. Jako
posledni byla otevfena tramvajova sit v Mosté 7. srpna 1901,
ktera zasahovala az do Litvinova.

Drahu stavéli Videnaci

Vystavbu teplické tramvajové sité, ktera mimo vlastniho
provedeni vSech nezbytnych staveb zahrnovala také pred-
bézna jednani, projekt, povoleni a vykup popi. prondjem
pozemk, provadéla na zakazku Teplické elektrarenské
a malodrazni spole¢nosti (v némeckém originale Teplitzer
Elektrizitaitz und Kleinbahn Gesellschaft) videriskd firma
Lindheim & Company - mezinarodni elektriza¢nispolecnost.
majitele teplického panstvi, podnikavého $lechtice, knizete
dr. Alfonse Clary - Aldringena, ktery se o vznik teplické ma-
lodrahy hodné zaslouzil. Tento vzdélany a osviceny knize vedl
mnohajednani,mimojinésezasadilopouzitielektrickétrakce
v siti teplické tramvajové dopravy.

Hlavni nadrazi - namésti

Kolejova sit, jejiz stavba zapocala po podepsani hlavni
smlouvy dne 13. cervence 1893, byla projektovana jako jed-
nokolejna s napajecim napétim v troleji 550 voltt. Pribliz-
né po 800 metrech byly na tratich postaveny vyhybny pro
umoznéni kifizovani tramvajovych souprav, coz mélo velky
vyznam pro zhusténi jizdniho radu.

Prvnim otevienym tsekem se stala trat vedouci od Hlavniho
nadrazi na soucasné Bene$ovo nameésti 25. ¢ervence 1895.
Do roku 1913 byla vybudovana postupné celd sit z Retenic
pres Mariansky dvuir, Zamecké nameésti, Benesovo namésti,
Trnovany, Novy mlyn s vozovnou, Novosedlice do lazenské-
ho mésta Dubi. Navic byly vybudovany odbocky Mariansky
dviir - Zamecka zahrada a Bene$ovo namésti — Hlavni posta

— Sanov I - Sadovd tfida. V tomto stavu ¢inila délka kolejo-
vych trati priblizné 14 kilometrii a do budoucna jiz nebyla
rozsiftovana. Teplické tramvaje také prepravovaly postu, uhli
a jiné naklady, coz dokazuje vysoky stupen promyslenosti
celého projektu.

Nehody s tragickymi nasledky

Tramvaje jedouci mezi Dolnim Dubim a konec¢nou stanici
v Dubi prekonavaly velky spad - pfes 66 promile. V tomto
useku se stala pred vypuknutim prvni svétové valky velka
nehoda, kdyz se dne 17. prosince 1911 nepodatilo pres ves-
keré usili zabrzdit tramvajovou soupravu jedouci z Kone¢né
stanice. Neovladatelnd tramvajova souprava v zatacce vyko-
lejila a dopadla do priiseku smiseného lesa. Z 38 cestujicich
bylo 18 tézce zranéno.

Cernym dnem teplické malodrahy se stal den 24. zai 1920.
V Dlouhé ulici tehdy vyskocil z jedouci tramvaje cestujici
a za nékolik hodin poté prejela tramvaj na ulici 28. fijna oso-
bu tlacici dvoukolak. Obé tyto nehody skoncily tragicky, ne-
bot postizené osoby zemfely.

Valka a znarodnéni

Po zaboru severoceského pohranici nacistickym Némeckem
v roce 1938 se prestalo udrzovat a obnovovat zakladni vyba-
veni teplické tramvajové malodrahy - kolejova sit a vozidla.
Ve vozovné se misto tramvaji opravovala vozidla wehrmach-
tu a doprava se pro nedostatek elektrické energie stavala den
ze dne nepravidelnéjsi.

Pred znarodnénim piivodni spole¢nosti po komunistickém
prevratu roku 1948 byla z divodu nerentabilnosti zrusena
odbocka od Marianského dvora k nadrazi Zamecka zahrada.
Po prevzeti sité do spravy Narodniho vyboru od roku 1951
zapocato s nutnymi rekonstrukcemi nékterych useki, které
byly v nejhorsim stavu. Do roku 1953 byl zdvojkolejen usek
mezi Benesovym naméstim, Hlavnim nadrazim a méstsky-
mi saly.

Nedostatek penéz vedl k zaniku

Do dalsich rekonstrukci, vsak stdle vice chybély penize,
a tak bylo bohuzel rozhodnuto o cilené likvidaci celé tram-
vajové sité. Postupné byly ruseny vSechny tramvajové useky
a jako posledni zbyl asek od méstskych salt, pres Novosedli-
ce do Dubi. Zde vyjela tramvaj naposledy o ptilnoci 28. tino-
ra 1959, ¢imz se podarilo celou tramvajovou sit dokonale
zlikvidovat. Dokonce s ,,budovatelskym“ nadsenim. Zbyva-
jici teplické tramvaje byly pfedany do Mostu a Usti nad La-
bem. Mnoho pamétnikti dnes vzpomind pfti jizdé tfesoucim
se a preplnénym autobusem nad osvédéenou a spolehlivou
tramvaj.

(pokracovani pristé)
B. Sadek ml.
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