KAPITOLY Z HISTORIE
100 let méstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Vyvoj v letech dvacatych...

V prubéhu prvni svétové valky a v prvnich povale¢nych le-
tech nenastaly v méstské dopravé zadné vétsi zmény. Naopak
spole¢nost se dostala do tizivé finan¢ni situace. Vychodisko
proto hledala v upravé tarifnich sazeb tak, ze je rozdélila na
vétsi pocet pasem. A tak v roce 1917 doslo k upravé jizdného
7 0,12Kr na 0,14Kr a z 0,16Kr na 0,18Kr.

Prudky vzestup nakladni dopravy v povale¢nych letech si
vynutil roz$ifeni parku o nékolik nakladnich vozi. Jeden
otevieny nakladni viiz o hmotnosti 5 tun byl pronajat do-
konce z Mostu.

Od roku 1909 byl v provozu vle¢ny kropici viiz, ktery se po-
uzival zejména ke kropeni ulic v lazenské ¢tvrti. Prodélal
nékolik prestaveb a nakonec se ustalil na valcové cisterné,
umisténé na pojezd dulniho voziku s brzdovou plosinou,
odkud se také ovladalo kropici zafizeni. Viiz nemél vlastni
¢erpadlo, voda z ného vytékala samospadem. Tohoto kropi-
ciho vozu se pouzivalo az do roku 1956.

Do Cerné kroniky dopravni spole¢nosti se zapsal den 24. zat1
1920, kdy se staly — nezavisle na sobé dvé smrtelné nehody
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v kratkém casovém rozmezi. Nejprve vyskocil jeden cestujici
z jedouci tramvaje v Dlouhé ulici, dostal se pod vle¢ny viiz
a na misté zemfel. O nékolik hodin pozd¢ji usmrtil motoro-
vy viz elektrické drahy na tfidé 28. fijna obcana, ktery tlacil
dvoukolovou karu. Stejné jako v roce 1911 (pfi vykolejeni
v Dubi), byla dopravni spole¢nost odsouzena k celé nahradé
vzniklé skody.

Denné bylo v provozu primérné 15 motorovych a 7 vle¢-
nych vozi. Jelikoz staré vozy trpély velkou poruchovosti,
prikrocila spole¢nost opét k vlastni rekonstrukci starsich
vozl. Voziim byly ponechany ptivodni podvozky, na kterych
provedli generalni opravu a v dilnach zhotovili uplné nové
skfiné podle vzorti motorovych vozti z roku 1921. K umoz-
néné pohodlnéjsiho ndstupu se pomérné vysoka droven
podlahy téchto vozi, zpisobena novymi skfinémi snizila
o jeden schod, coz si v8ak vyzadalo pri¢né usporadani seda-
del, protoze do vozu vy¢nivaly plechové kryty kol.

Ve dvacatych letech se upustilo od dvoubarevnych natért
vozi, které se zacaly lakovat celé krémovym odstinem bilé

barvy.

Pavel Kovar

Snimek z dilny teplickych elektrickych drah na Novém Mlyné (dnes Dopravni podnik)
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