KAPITOLY Z HISTORIE
100 let meéstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Trochu povidani o trati do Dubi

Pivodni akciova dopravni spole¢nost dovedla proziravé
a se znatnym prehledem urcit nasledné linkové sméry
novostaveb draznich usekd, nebot poznala, 7e v Teplicich
muze pocitat nejen s prepravou mistnich obyvatel a lazen-
skych hostt, ale i s vyraznou rekreacni prepravou do kras-
ného letoviska Dubi v Krusnych horach.

Do horniho Dubi vedl také nejromantictéjsi usek teplické
tramvaje, ktery prochazel po vlastnim draznim télese mimo
silnici prisekem smiseného lesa. Zde dosahoval spad traté
také svoji nejvyssi hodnoty — 68 promile. A pravé v téch-
to mistech dos$lo 17. prosince 1911 k prvni velké havarii.
V predvanoc¢nim case vyjela vlakova souprava z konecné
stanice a na prudkém svahu nestacil fidi¢ vozy ubrzdit, ac-
koliv se pokousel pouzit vech prosttedki k odvraceni ne-
hody. Vozidla vjela velkou rychlosti do prudké zatacky, kde
v upati sklonu vykolejila a prevratila se. Bilance havarie ne-
byla radostna. Z celkového poctu 38 cestujicich utrpélo 18
tézka zranéni a dopravni spole¢nost musela véem poskoze-
nym uhradit celou skolu.

Nedtivéra k tomuto nejhez¢imu, ale dale povazovano i nej-
nebezpec¢néjsimu useku, byla zahy prekonana a pocet cestu-
jicich opét utésené vzristal.

Pro upfesnéni uvadim, 7e konecna stanice v hornim Dubi
neni totozna se soucasnou kone¢nou autobust, nybrz ze se
nachazela v mistech za novogotickym kostelem, postave-
ném podle benatského vzoru, a prilehlym lesnim svahem.
Neuprosny zub ¢asu zptisobil, Ze po byvalé kone¢né tramva-
ji dnes uz neni ani pamatky.

Obtizné klimatické podminky na dubské trati si vynutily
opatfeni dvou velkych snéhovych pluhd. Jeden byl urcen
pro zlabkové kolejnice zabudované ve vozovce. Byl lopatko-
vy s hranatym nytovanym tankem na vodni zatéz a jedno-
stranny, takze jej bylo nutno otacet na to¢né. Druhy pluh byl
radlicovity, oboustranny s uréenim pro Vignolovy kolejnice
na dubské ¢asti trati, vedouci mimo silnici. Oba pluhy slou-
zily takeé jako solici vozy.

Tramvajova vozidla teplické malodrahy byla opatfena kas-
tanové hnédym natérem a pozdéji napadnymi smérovymi
tabulkami. Zde se vyslouzilo shody v tom, Ze koncova pis-
mena cilovych stanic (byly uvadény némecky) tvorila zaca-
te¢ni pismena slov ,tam“ a ,,zpét“ a byla tedy patficné zvét-
$ena - TeplitZ a EichwalD. Tramvaje do Dubi jezdily tedy
oznaceny jako TAM a do Teplic jako ZPET.

Pavel Kovar
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