KAPITOLY Z HISTORIE
100 let meéstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Z technického hlediska mizeme odliSovat mensi mésta,
mezi nimi i lazenské Teplice, kde tramvajovy provoz byl po-
mérné klidnym doplitkem méstského Zivota. Tady dvé jed-
nokolejné traté prochdazely hlavnimi ulicemi mésta - jedna
spojila nadrazi a délnicka predmeésti s méstskym centrem
a s vyletnim Dubim, druhd potom stfed mésta s lazenskym

Sanovem.

I kdyz zptisob pohonu tramvaji, zvlasté pak vyvoj elektric-
kého napdjeni je velmi zajimavy, povS§imnéme si alespon bli-
ze trolejového vedeni, jaké bylo v Teplicich. Motorové vozy
v Teplicich byly vybaveny ty¢ovym sbéra¢em, a proto tro-
lej byla nad pfimou koleji vedena také pfimo, a to nad osou
koleje. V obloucich by trolej méla byt idealné vedena také
v kruznici, a to v takové, jejiz polomér je mensi nez polomér
osy koleje. To proto, aby ty¢ovy sbéra¢ tvoril v ptidorysu te¢-
nu k trolejovému dratu a bylo jim co nejbezpe¢néji vedeno.
V uvahu se bralo, i naklonéni vozidla v obloucich s prevy-
$enim. Idedlni oblouk troleje byl v praxi nahrazen mnoho-
uhelnikem, pricemz trolej se v jednotlivych zavésnych bo-
dech neméla odklonit o vétsi thel nez 7 stupnt. Trolejovy
drat se nad kolej upevioval nejcastéji jako vedeni prosté
v urcitych roztec¢ich asi 25 metrt dlouhych a to na pricné
ocelové draty, které byly zakotveny na sloupech nebo na na-
sténnych razicich ¢ hacich budov. Casto se pouzivalo i ve-
deni, upeviiované na sloupech s krakorcovymi nosniky.

Na rozdil od provozu trolejbusového, byly vzdusné vyhyb-
ky u tramvaji nepohyblivé. Tycovy sbéra¢ na vyhybce musel
zajet sam do spravného sméru, tohoto efektu se dosahlo op-
timalnim umisténim vzdusné vyhybky nad vyhybku kolejo-

vou. Tycovy sbérac¢ pti pohybu vozu smérem proti hrotim
vyhybky byl mirné vychylen vzdy opacnym smérem, nez se
mélo vozidlo pohybovat za vyhybkou. Pruznost a natoceni
tyce pak zajistilo vstup sbérace do spravného sméru.

Nejméné se tramvaje oproti normalni Zeleznici podobaly
v oznacovani a ¢islovani tramvajovych vozidel. U vozu elek-
tr. drahy byly v kazdém mésté jiné zvyklosti, jiné barvy,
jiny vybér napisti. Na vozové skiini bylo mozno nalézt jen
vlastnické oznaceni dopravniho podniku - ¢asto zastoupené
znakem prislusného meésta peclivé provedenym v barvach,
a evidenc¢ni ¢islo vozu. Teprve pozdéji pribyly jesté vyrob-
ni $titky. Evidenc¢ni ¢isla vozidel v Teplicich tvorila uceleny
systém a jednotliva vozidla do ného byla zatazena bud po-
dle ¢asovych prirastki, nebo podle jinych hledisek. Teplic-
ké motorové a vle¢né vozy byly oznaceny evidenénimi ¢isly
1 az 53.

Vsude, kde tramvaje rusili, si jejich soucasnici uvédomovali,
ze s kolejemi a vozy jezdicimi na nich odchazi z mésta kus
jeho kazdodenniho obrazu a také kus jejich Zivota. Casto uz
pozdé, se prichazi na to, Ze ruseni téchto drah bylo velkou
chybou, zZe odesly rovnéz technické pozoruhodnosti, rarity
a unikaty.

Ponechani alespon c¢asti elektrické tramvaje do Dubi by dnes
mohlo byt pozoruhodnou raritou, kterou jsme se mohli

chlubit i pfed zahrani¢nimi navstévniky.

Pavel Kovar
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Elektricka tramvajové draha z Teplic do Dubi na mnohych mistech kfizila silni¢ni komunikace. Tento snimek z roku 1971
zachycuje jesté patrné kiizeni dnesni mezindrodni silnice E 55 s tramvajovou trati v prostorach
ktizovatky v Ponorce pod Barevkou.
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