KAPITOLY Z HISTORIE
100 let meéstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Neuskuteénéné projekty
Teplickych elektrickych drah

Rada pozdéjsich zaméra dalsiho rozsiteni kolejové dopravy
do okoli Teplic se nedockala realizace! Zamyslena a pfipra-
vovana vystavba novych linek narazela na cetné technické
potize, jakymi bylo v okoli Teplic troviiové kfizeni na pre-
jezdech se Zeleznici, nepfiznivé smérové a spadové pomeéry,
uzké ulice apod. Vystavbu znemoznovaly rovnéz obtize ve
vzajemnych podnikatelskych vztazich.

V roce 1900 byl predlozen, a v roce 1903 dokonce schvalen
projekt elektrické drahy z Trnovan do Bohosudova a Krupky
s pfipadnym prodlouzenim do Chabarovic. Mimochodem
tomuto zajimavému projektu by napomohla skute¢nost,
ze od roku 1929 vedla do Chabarovic pouli¢ni tramvajova
draha o stejném rozchodu z Usti nad Labem. Skoda, Ze se
s timto projektem nepfislo radéji pozdéji. Tramvajové traté
Teplic a Usti nad Labem, které mélo nejrozsahlejsi tramva-
jovou sit hned po Praze a Brné, by se tak byvaly spojily a vy-
tvorily by velmi rozsahlou sit na velké tzemni rozloze. Pred
samotnym zapocetim stavby vsak povérena stavebni firma
vyhlasila upadek, a tak se od tohoto projektu upustilo.

Po péti letech vSak podnikatelé prisli s dal$imi plany. V roce
1905 to byl projekt odbocky elektrické drahy z Pozorky pres
Kostany do Hrobu. Ani tento projekt se vSak nepodafrilo re-
alizovat.

V letech 1924 az 1925 zacala probihat obnovena jednani
o novostavbach do Krupky a do Hrobu. Trat do Krupky
méla méfit 6,735 km a stavebni naklad by ¢inil 9 263 000
korun. Druha, o celkové délce 9,562 km, byla o néco lacingj-
$1 - nabidka predpokladala obnos 11 391 000 korun.

Jelikoz se celkové naklady ucastnikim zdaly zna¢né vysoké,
z obou névrhu opét seslo.

Otevienim posledniho tseku trati do Retenic a ldzenského
Sanova, tak vznikla v Teplicich tramvajov4 sit, ktera se uz
pozdéji nerozsifovala.

Pavel Kovar
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Vjezd do remizy tramvaji na Novém mlyné (dnes Dopravni podnik)
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