KAPITOLY Z HISTORIE
100 let méstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Prvnich 10 trolejbusi

Dalsi rozvoj trolejbusové dopravy se v Teplicich nedaftilo za-
jistovat tak jak bylo naplanovano. Doslo sice k vystavbé prvé
¢asti druhého trolejbusového okruhu; ktery byl ukoncen
u plovarny v Zamecké zahradg¢, ale provoz zde nebyl z riiz-
nych divoda zahajen. Ke stavbé dalsich projektovanych
trati do Pozorky a Sobédruh uz nedoslo viibec. Linka cislo
11 byla brzy po svém zahajeni zménéna na jednosmérnou ve
sméru od hlavniho nadrazi do Wolkerovy a Jankovcovy uli-
ce a posléze byla zkracena pouze na tisek Sanov — Benesovo
namésti. Zaroven doslo postupné k prodlouzeni intervali.
V této podobé setrvala prvni teplicka trolejbusova linka az
do tnora 1956.

Uz se zdalo, Ze v souboji méstskych vozidel vyhraji oblibené
tramvaje, které mély v Teplicich svou tradici, kdyz tu je ndhle
zménéna ze strany vedoucich ¢initeltt mésta koncepce mést-
ské dopravy na trolejbusy. Ty mély prevzit rozhodujici ulohu
ve mésté a tramvajova doprava se méla postupné redukovat
az k uplnému zruseni.

Bylo o tom rozhodnuto v roce 1953, tehdy doslo také k vy-
budovani nové trolejbusové ménirny ve Skolni ulici, aby tak
vznikl predpoklad pro dostatecné vykonné napdjeni novych
trolejbusovych trati. Az do té doby byly totiz trolejbusy na-
pajeny z napajeciho tramvajového systému.

K zajisténi prvopocate¢niho trolejbusového provozu obdr-
zely Teplice v letech 1952 az 1953 celkem 10 trolejbusti typu
Skoda 7Tr. Uréeny byly ptivodné pro obsluhu viech projek-
tovanych trati. Vzhledem k tomu, Ze se nedaly na prvni tro-
lejbusové lince vSechny vyuzit, byly postupné nékteré zapuj-
covany ¢i prevadény jinym dopravnim podnikiim, které jich
mély nedostatek. Ptivodni natér teplickych trolejbust byla
kombinace modré a krémové barvy, teprve pozdéji se preslo
na kombinaci ¢ervené a krémové.

Pavel Kovar

Trolejbusy 7Tr4 ev. ¢. 107 a jeden z nové dodanych vozii jesté bez ¢isla
pred krizovatkou Jankovcova - Wolkerova v roce 1953
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