KAPITOLY Z HISTORIE
100 let meéstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Kolorit tramvaji

Od roku 1895 do roku 1959 vtiskly tramvaje Teplicim i né-
kterym okolnim obcim svou pecet. Tramvajova doprava byla
zavadéna a rozvijena hlavné pro hromadnou prepravu osob
uvnitf méstskych nebo pramyslovych celktl i do okolnich
rekrea¢nich mist. Nejvétsi ¢ast vozového parku proto tvorily
motorové a vle¢né vozy pro osobni prepravu. Vedle nich si
podnik opatfoval nékolik vozidel pro stavbu a udrzbu.

Tramvajova doprava se i v Teplicich stala provozné i technic-
ky osobitym systémem, ktery brzy opustil pfedpisy a mnohé
zvyklosti normalnich Zeleznic a prizptisobil se mistnim po-
mériim, moznostem, zvyklostem i raritdm.

Teplicka elektricka draha pouzivala dva druhy kolejnic -
zlabkové kolejnice, které se kladly bez prazcii pfimo na
udusany podklad z jemného stérku, spojovaly se navzajem
rozporkami z paskové oceli a obkladaly se dlazebnimi kost-
kami. Zlabek ptitom prebiral funkci nepretrzité pridrznice,
pomérné presné vedouci kolo. Toto provedeni vyhovovalo
dopravé na méstské ulici s jejim dlazdénim i ostrymi oblou-
ky. Druhym typem byly kolejnice Vignolovy (kolejnice po-
dobné Zelezni¢nim). Na nékterych usecich tramvajové traté
do Dubi, ktera vedla z¢asti po vlastnim télese mimo silnici,
bylo pouzito pravé tohoto typu kolejnic.

Trat do Dubi, pokud nevedla po vlastnim télese, byla umis-
téna vzdy na jedné strané vozovky. V Teplicich potom bud

po jedné strané vozovky, ale nejcastéji pak vedla stfedem vo-
zovKky.

Rychlost jizdy na trati dfive pfimo urcena nebyvala, mo-
torové vozy byly konstruovany na max. rychlost 40 km/h
a okamzitou rychlost regulovali fidi¢i vozli podle znalosti
mistnich pomérti a vlastnitho uvazeni. Poloméry oblou-
ki elektrické pouli¢ni drahy byly v minulosti voleny podle
mistnich pomért jednotlivych ulic. Pfedpisy platné od cty-
ficatych let ur¢ovaly minimalni hodnotu 20 m, ale soucasné
pamatovaly i na vyjimky.

Vedeni trati méstem - to je pravé to typické, nenapodobi-
telné, co tramvaje daly nasim méstim a co dnes dycha ze
starych fotografii - tramvaj pfed nadrazim, zastavka suzu-
jicimi se tramvajemi na Bene$oveé namésti, tramvaj cekajici
na protivlak ve stinu strom, tramvaj na kone¢né v zasnéze-
ném Dubi, potkavajici se tramvaje a vyhybka na Zameckém
nameésti, divadlo, staré domy nebo lazenské budovy tvori-
cl pozadi tramvajového provozu, vystupujici, nastupujici
a Cekajici lidé...

Typické tvarnosti Teplic davno minulych a v nich typické
zastavky, tvary, druhy a barvy tramvaji - zde je ona mizejici

atmosféra, ktera se uz nyni neda nijak zachytit

Pavel Kovar

Snimek z 1. maje 1971. Jesté tou dobou vice jak 12 let po uplném zrudeni tramvaji v Teplicich zistaly na nékterych mistech
koleje elektrické drahy s rozchodem 1 metru. Snimek je Masarykovy ulice, dnes u oddéleni policie.
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