KAPITOLY Z HISTORIE
100 let meéstské dopravy v Teplicich 1895-1995

KdyzZ v roce 1869 v Brné a roku 1875 v Praze vyjely prvni
vozy konské tramvaje do ulic, byla tim zahajena nova epo-
cha verejné hromadné dopravy v nasich méstech.

Vice nez celé stoleti, které od té doby uplynulo, stala se mést-
ska doprava, at jiz v podobné tramvaji, autobust, trolejbu-
s, nebo metra samoziejmou soucasti Zivota mést vétsich
i mensich. Stala se dokonce tak samoziejmou, ze malokdo
z nas si dnes uvédomuje slozity technicky vyvoj vSech hro-
madnych dopravnich prostredki.

Kornce trvalo desetileti, nez se prosadila jako obecny do-
pravni prostiedek, a jiz zacala byt vytlacovana parou. Para
byla zase velmi rychle vytlacena elektrickou tramvaji.
V dobé na prelomu 19. a 20. stoleti znamenala elektricka
pouli¢ni draha nejlevnéjsi a zaroven nejmodernéjsi doprav-
ni prostfedek, ktery si mohla poridit i mésta mensi. A tak po
Praze a Brné prisla fada i na malé, ale zaroven rusné lazen-
ské mésto Teplice...

Bylo to pravé v obdobi sedmdesatych a osmdesatych let de-
vatenactého stoleti, kdyz zacala zvlasté tizivé na lazenské
mésto Teplice doléhat otazka rychlého a zaroven spolehli-
vého dopravniho spojeni mezi nadrazim Ustecko-teplické
drahy a stfedem mésta. V tu dobu zde jezdily pouze na-
jemné drozky a hotelové omnibusy. To nemohlo vyhovovat
obcaniim svétoznamych lazni ani stale ¢etnéj$im navstévni-
kéim z domova i ze zahrani¢ni.

Svétové proslulé lazenské mésto Teplice prestavalo byt pou-
ze stfediskem mondénni lazenské 1é¢by, ale v druhé polovi-
né 19. stoleti se stavalo také centrem rozvinutého primyslu
sklarského, strojirenského a banského. Rozristajici se mésto
potfebovalo moderni verejny dopravni prostredek, ktery by
se neomezoval pouze na lizeniské dvoumésti Teplic a Sano-
va (do roku 1895 byl Sanov samostatnym méstem), ale ktery
by spojil i primyslova predmésti jako Trnovany, Retenice
a obce na severu od mésta.

Elektricka pouli¢ni draha v Teplicich vznikla z podnétu
tehdejsiho majitele teplického panstvi, podnikavého a vzdé-
laného $lechtice, knizete Alfonse Clary - Aldringena. Ten
v roce 1891 pozadal c. a k. rakouské ministerstvo obcho-
du ve Vidni o povoleni ke stavbé elektrické uzkorozchodné
drahy. Souhlas obdrzel v prosinci 1891 a projekéni doku-
mentaci na linku 7 km dlouhou predal videnské vlade jiz
v Cervnu 1982,

Stavebni naklady mély predstavovat ¢astku pil miliénu zla-
tych. Projekt trasy vypracovala firma Linheim a spol., me-
zinarodni elektricka spole¢nost ve Vidni, a to perspektivné
velmi $tastné, protoze zvolena trasa vytvorila skute¢né po
své realizaci hlavni pater teplické mistni dopravy. Soubézné
se jednalo o vykupu pozemkd, lezicich ve sméru drazni tra-
sy. Do zari 1892 se podatrilo uspésné a hladce zakondit ne-
zbytné formality. A tak uz v roce 1892 bylo patrné, ze elek-
tricka tramvaj v Teplicich se stane zanedlouho skute¢nosti.
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