KAPITOLY Z HISTORIE
100 let meéstské dopravy v Teplicich 1895-1995

Soumrak teplickych tramvaji

Vyvoj vozového parku v Teplicich ukonc¢ila prakticky dodav-
ka péti kustt motorovych vozl typu 6MTv roce 1953, které
byly zafazeny pod eviden¢ni ¢isla 51 az 55. V povale¢nych
letech se také pro nedostatek nahradnich dili odstranilo
z vozidel zafizeni tlakové brzdy. Vozy, s jejichz brzkym vyra-
magnetickou kolejnicovou brzdu. Za zminku stoji, Ze vétsinu
vozi, které byly postupné od roku 1913 dodavany do Teplic,
v dilnach malodrahy rekonstruovali, ¢imz se vzdy podstatné
zménil jejich vzhled. Slo o patrnou snahu ptizptsobit vzhled
vozll nejposlednéjsi sérii vozidel z Kralovopolské strojirny.
Byly odstranovany vétraci nastfesky, dosazovany posuvné
dvere, bezramova okna a vyrovnano projmuti bo¢nic.

Novostavby elektrickych drah v padesatych letech nezachra-
nily dal$i osudy tramvajové dopravy v lazenském mésté. Pres
znacné investice bylo rozhodnuto pouli¢ni drahu po etapach
likvidovat. V roce 1945 byl zastaven provoz na trati ze Sa-
nova od Novych lazni do Sadové tfidy (dnes Jankovcovy)
a v roce 1950 byla zrusena tramvaj do Sanova uplné. Roku

1956 doslo ke zruseni traté z Trnovan od ¢erveného koste-
la ptes hl. nadrazi, Bene$ovo a Zamecké ndmésti do Rete-
nic. Stary vozovy park byl postupné vyrazovan, takze v roce
1956 zbylo jen 9 motorovych a 9 vle¢nych vozi pro obsluhu
6 km dlouhé trati z Trnovan od ¢erveného kostela do Dubi.
Po druhé svétové vélce si teplickd malodrazni spole¢nost
a pozdéji i Dopravni podnik udrzovaly sviij vylu¢ny charak-
ter malodrahy a vozovy park byl udrzovan vzdy v dobrém
a provozuschopném stavu. Proto pfi postupném ruseni ko-
lejového provozu se pak jesté predaval sousednim i jinym
méstim jako napf. do Mostu, Usti nad Labem, do Liberce
a dva motorové vozy predali dokonce az do Bratislavy. A tak
doslo k tomu, ze v tnoru 1959 vyjel posledni tramvajovy
spoj z Dubi do Trnovan. Je pochopitelné, ze pfi této jizdé
se ,,stafi“ tramvajaci jen neradi loucili se svoji drahou a jes-
té dnes s nimi vsichni, které tramvaj po dlouha léta vozila,
vzpominaji na ,zlatou tramvaj, kterd neodmyslitelné patfi-
la v letech 1895 az 1959 do Teplic i jejich okoli. Zanikl tak
pozoruhodny, kombinovany méstsky a malodrazni provoz
s meziméstskou linkou do Dubi.
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Jesté 12 let po zruseni elektrické uzkorozchodné drahy z Teplic do Dubi v roce 1971 jste se mohli setkat
s kolejovym télesem pfimo ve vozovce dne$ni mezinarodni silnice E 55.
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