Problém zvany doprava

JiZ koncem 19. stoleti byly

l4zeliské Teplice rychle se

rozvijejicim priimyslovym cen-
trem. Vznik MHD v roce 1894
si vynutil rychly rist tradic-
nich délnickych ¢tvrti na
okraji mésta — Retenic a
Trnovan. Sit linek se postup-
né& rozdifovala a ménila z pi-
vodni tramvajové na dnesni

autobusovou a trolejbusovou.

Dnes vyjiZdi denn& z naSeho
podniku 27 trolejbusit a 43
autobusi na Sesti trolejbuso
vfch a sedmnécti autobuso-
vych linkdch. Dal3f dv& auto-
busové linky ¢&islo 30 a 31

jsou sezbnni. KaZdorofné
vzriistd podet pilepravenych
LML

=

osob. V roce 1988 bylo pfe-
praveno skoro 29 mili6bni
obyvatel.

PestoZe se v poslednich
letech poet obyvatel okresni-
ho mésta vyrazn& nezvysil, je
nutné si uvédomit, Ze obca-
né se stéhuji do novych sid-
118t na okrajich Teplic a tim
umérné roste pohyb pfFi ces-
tdich do a ze zaméstnéni.
stejné jako za nakupy, kul-
turou a ostatnimi potfebami.

S rozvojem dalSich sidlist-
nich center rostou i néroky

obyvatel na piepravu. V sou-

tasné dob& se to projevuje
hlavn& v sidlisti Prosetice,
kde nejsme schopni uspoko-
jivé a kulturn& pfepravit ob-
¢any pifedeviim v dopravnich
$pickdch. ReSenim bude a%
zprovoznén{ vybudované tro-
lejové trati ve 2. pololeti
1989. Trolejbusy budou z to-
toho sidiisté jezdit dvéma
sméry — do Trnovan a do
Retenic. Zavedeni trolejbuso-
vé dopravy do Prosetic si
vyZzada né&které diléi Gpravy
jizdnich Fad, se kterymi
cestujici vefejnost ve€as se-
zndmime,

Rozvoj méstské hromadné
dopravy bude nadédle sméro-
van na ekologicky &istou
trolejbusovou dopravu, auto-
busy budou spojovat mésto

s pPimé&stskymi oblastmi. Do

konce pétiletky budou vybu-
dovény- dvé nové trolejbuso-
ve trati Hadi lazn& — Pano-
rama a Somet — Sochorova.
V 9. pétiletce budou vybudo-
vémy traté do Bystian a pfie-
devSim do nové stavéného
sidlisté Nova Ves.

Je samozfejmé, Ze ani nés
podnik neni bez problémi.
Vétsina budov technické zé&-
kladny pochédzi z minulého
stoleti, kdy staCila pro néko-
lik tramvaji, ale dnes jiZ ne-
vyhovuje ndrotnému provozu.
Chronicky nedostatek néhrad-

du,

nich dild pro autobusy je
vSeobecné zném. K vyrazné-
mu zkvalitndni dopravy a
zlepSeni kultury cestovani by
piispély dodavky velkokapa-
citnich autobusdi a trolejbu-
si. Dva kloubové IKARUSY,
které mé& podnik letos do-
stat,-problém ani zdaleka ne-
fesf. Kloubové trolejbusy,
které mnozi z nés znaji
z Usti nad Labem nebo z ji-
nych mést, nem& podnik do-
stat vibec.

Samostatnou kapitolou, ale
nejde jen o na&3 problém, je
vandalismus. MldadeZ, ptrevaz-
né pi#i néavratu ze zabav a
diskoték, poSkozuje vnitfni
zaFizeni vozi, zastéavky, strha-
va jizdni Fady, které musime
neustdle obnovovat, O pro-
dejnich automatech . jizdenek
ani nemluvé, tam najdete
gponky, knofliky — prosté
viechno moZné. Jsou to dese:

titisicové  Skody, které se
museji zdkonit® negativné
promitnout do hospodafeni
podniku. '

V oblasti nepravidelné do-
pravy rozsifujeme zéajezdovou
&innost a to | do socialistic-
kych stath. Dale nabizime
pfedev§im obyvatelstvu no-
vou pfepravni kapacitu ms-
lym dvacetimistnym autobu-
sem za velmi vfhodnou sazbu
3 Ké&s za jeden kilometr, PFi-
pravujeme té% zprovoznénf
osmj prodejnich automatli na
1, 2 a 5korunové mince.

A jeSté jednu novinku:
V soudasné dobé& jsou jiZ
v tisku naSe kapesni jizdni
Ffady, které obsahujl také
mapy linek, pifehled zasta-
vek MHD a zakladni vynatky

z Méstského prepravniho Fé-:

Cestujici veflejnosti

by

mély byt k dispozici na pod- !

zim letoSniho roku.
ANDRE] HROZA,
Feditel Dopravniho podniku
“mésta Teplic

?



OD PONDELI jezdi na lince &islo 14 méstské hromadné dopravy v Teplicich novy kloubovy
autobus Karosa C 744, vyrobniho &isla 39. Hnand zadni ndprava, Sedesdt mist k sezeni, sedm-
desdt k stdani, cena 870000 korun — to jsou hlavni Gdaje o novém autobusu z Karosy Vysoké
Mygto. Dopravni podmik mésta Teplic tak postupné rozsifuje, obnovuje a sjednocuje technic-
kou zdkladnu, &ImZ odpadnou potiZe s dovozem ndhradnich dili pro ikarusy. Do konce roku
se jeSté objevl na teplickgeh linkdch dalsi dva kloubové autobusy a &tyri trolejbusy.



