Zrusené i
teplicke ..
tramvaje

Prynim méstem na Gzemi Seve-

roteského kraje, kde se méestska
doprava prosadila, byly l4zeiiské
Teplice. Rozriistajici se svétové

proslulé lazefiské dvojmésti Tep- -

lice—8ancv s rozvinutym primys-
lem csklafskym, strojirenskym a
béfiskym potfebovalo moderni ve-
fejny dopravni prostfedek, ktery
by se neomezoval pouze na la-
zefické dvoumésti, ale kter§ by
spojil i primyslovd predmésti, ja-

kc Trnovany, Retenice a gbce na |

ceveru od mésta.
Elektrickd fnzkorozchodnd dra-

“ha v Teplicich vznikla z popudu:

tehdejdfho majitele panstvi, pod-
nikavého a vzdélaného Slechtice
kniZete Alfonse Clary-Aldringena.
Jeji prvni fGsek byl uveden do
prevozu v roce 1895 z hlavniho
nadrazi na Skolni nédmasti (dnes
namésti Zd, Nejedlého), Teplice
se tak staly tPfetim méstem na
dzemi dne$niho Ceskoslovenska,
které ziskaly elektrickou tramvaj
a navic prvenstvi dosdhly tim, Ze
Zlo o elektrickou drdhu na Gzkém
rozchedu jednoho metru.

Jesté v roce 1895 byla uvedena
do provozu traf z Trnovan do Du-
bf, kde se nachézely klimatické
l4znd. V roce 18968 se oteviel
dsek ze Skolniho nédme&sti na Zé&-
mecké né&mésti a ten byl o dva

roky pozdéii
tinci Maridnsky dvir a k nédra-
Zi Teplice-Zdmeckd zahrada.

V roce 1900 pfFibyla dal3f, tzv.
méstskd traf ze Skolnfho ndmés-
tf k hlavni po3sté. Ta byla pro-

~ dlouZena v roce 1913 déle do Sa-

dové ulice (dnes Jankovcovy)

- v Sanov#. ProdlouZenim tratd od

Mariédnského dvora dc Retenic
v rcce 1913 tak vznikla kolejova
sit, kterd se pozdé&ji u# nerozsi-
fovala. :

V roce 1949 presla méstskd do-
prava v Teplicich do sprdvy né-
redniho vyboru, Rada mé&stského
nédrodniho v?hm}l se tou dobou
rozhedla radikéIné Fedit doprav-
nl problémy ve mésts. JelikoZ jed-
nckolejnd trat v centru mésta
pfestala vyhovovat, byla projed-
ndna <stavba druhé koleje mezi
stanicemi némeésti Zd. Nejedlého
hlavni néddrazi — Trnovany,
Méstské sdly, S pracemi se zapo-
¢alo v roce 1951 a celd akce tr-

vala dva roky, V roce 1953, po 1

dckendéeni  zdvoukolejnéni, ziskal
Dopravni podnik mésta Teplic mo-

“derni tramvaje typu 6 MT z Va-

gbnky Tatra v Ceské Lip& Vo-
zidla 6 MT patfila v Teplicich
k jedinym, kterd mé&la namonto-
vany tyfovy sbéra& — tzv. klad-
ku. V3ude jinde jezdila v¢hradné
s pantografy.

prodlouZen k hos-

Novostavby v padesétych letech
viak nezachrdnily dal%{ osudy
tramvajové dopravy v lazefiském
meésté. Prfes znacné investice by-
lo rozhodnuto pouliéni drdhu po
etapdch likvidovat a nahradit ji
trolejbusy a autobusy. JiZ pfedtim
byl v3ak v roce 1945 zastaven
provez na trati ze Sancva od No-
vych léznl do Jankovcovy ulice - a
roku 1950 do3lo k dplnému zru-
Sen! tramvaje do Sanova,

V roce 1956 se rusila trat od
dervenéhe kostela v Trnovanech
pfes hlavni mAdraZi a ndmésti Zd.
Nejedlého do Retenic. Stary vo-
zevy park byl postupn® vytazo-
vén, takZe roku 1956 zbylo jen 9
-motcrovfch a 9 vlefnych vozi
prc obsluhu 6 km dlouhé trati
zI'I‘movan do Dubi,

Pied tFiceti lety — 28. tdnora
1959, vyjel posledni tramvajovy
spoj z Dubi do Trnovan. Zanikl
tak pozoruhodny, kombinovany
méstskY a malodrd¥ni provoz
s meziméstskou linkou do Dubi.

~— Pavel Kovél, Teplice.



