Od roku 1895 se postupné budovala uzkorozchodna elektric-
ka malodraha Retenice—Teplice-Sanov—Trnovany—Hor-
ni Dubi, ktera soucasné zajiStovala kapacitné dostate¢nou
meéstskou dopravu v Teplicich. V roce 1950 bylo rozhodnu-
to zavést v tomto mésté trolejbusovou dopravu, ktera vSak
prosla ve své historii velmi slozitym vyvojem. Vybudova-
ny okruh, napdjejici zakladni tramvajovou linku, nahradil
v lazeniské ¢tvrti Sanov odboénou tramvajovou trat. Z tohoto
okruhu mély odbocovat dalsi traté zajistujici nové prepravni
vztahy, napf. dalsi spojeni Teplic s ldznémi v Dubi.

Provoz byl zahdjen 1. kvétna 1952 na trase Méstské saly—
Leninova—Jankovcova a na méstském okruhu Jankovco-
va—Wolkerova—nadrazi—namésti Zd. Nejedlého—Sa-
nov—Jankovcova. Protoze dopravni podnik v té dobé jesté
nemél vlastni vozidla, zajistovaly dopravu zaptijcené trolej-
busy z Décina. Teprve pozdéji je nahradily vozy Skoda 7 Tr.
Soucasné probihalo i zdvoukolejiiovani tramvajové trati
v centru mésta. Trolejbusova doprava, ktera nemohla ob-
libenym kapacitnim tramvajim konkurovat, se postupné
zredukovala na linku ndmésti Zd. Nejedlého—Sanov. Sou-
¢asné véak probihala vystavba dalsich usekt ptivodné pla-

nované sité. Teprve nova koncepce dopravy pfinesla od
1. bfezna 1956 dalsi rozvoj trolejbusi, které byly v centru meés-
ta postupné prevedeny do puvodniho tramvajového sméru
a nékteré dalsi useky byly zruseny. Vozovy park se postupné
rozsifoval o dali trolejbusy Skoda 7 Tr a 8 Tr. Po zrugeni
posledni tramvajové traté Trnovany—Dubi 1. bfezna 1959
byla prodlouzena trolejbusova trat do Novosedlic, ale do laz-
ni Dubi se trolejbusy nikdy nedostaly.

V dal$im obdobi se uz trolejbusova doprava témeér nerozvi-
jela. Koncem 60. let se pripravovalo postupné zruseni dozi-
vajiciho provozu a jeho ndhrada rychle se rozvijejici dopra-
vou autobusovou.

Teprve koncem 70. let se rozhodnuti zménilo ve prospéch
trolejbusové dopravy. Vozovy park obnovily trolejbusy Sko-
da 9 Tra 14 Tr. V roce 1984 byla dokon¢ena kratka odbo¢na
trat v Zemské ulici. Dal$imu rozvoji trolejbusti v§ak brani
nedostatecnd energetickd zakladna a $patny stav prestarlého
trakéniho vedeni i provoznich zatizeni. K 31. 12. 1984 mél
provoz k dispozici 33 trolejbusy Skoda 9 Tr a 14 Tr, které na
4 linkach zajistovaly 35 % vykoni méstské dopravy.
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