Po obsazeni pohrani¢i né&meckym
vojskem v roce 1938 byla autobuso-
va doprava omezena aZ o 70 Y%. Val-
nou ¢4st vozidel pfevzala némecka
vojenskd sprdva a mnohd se uZ do
Teplic nikdy nevrétila. Ve valeénych
letech 1944—1945 nastala dokonce ta-
kova situace, Ze autobusovy provoz
temef zanikl a v provozu zistavala
jen elektrickd pouliéni dréha.

Novy vyvoj se zacal rysovat aZ po
osvobozeni. Postupné& se obnovovala
cast phvednich smérfi, na néZ byla
ponejvice nasazovana stard a ,trofej-
i vozidla®,

Vyznamny meznik v autobusové do-
pravé nastal koncem roku 1948. Po
znarodnéni dopravni spole¢nosti pre-
vzal nové se tvofici podnik ,Cesko-
slovenskd statni automobilova dopra-
, 0. p.“ tém&F vSechny autobusy.
Pouze dva byly ponechany Dopravni-
1 podniku mésta Teplic jako vypo-
pro tramvajovou dopravu. Od
roku se rozdélila také zdjmova
Ja last autobusové dopravy. CSAD pfe-
vzala dopravu v Sirokém okoli, Do-
pravni podnik pouze v Teplicich a
v jejich nejbliZ$im okoli.

V roce 1953 obdrZel Dopravni pod-
nik dva autobusy Praga RND a ¢&tyfi
autobusy Skoda 706 RO, takZe mohly
byt ziizeny dalsi linky:

A Sanov — hlavni nddrazi — Hor-
ska Bystiice

Méstské sdly — Probostov
Retenice — Ujezdedek

Trnovany — Sob&druhy

Celkovy park meéstskych Bl.l'fObl.lSl! ¢i-
nil tehdy jen 8 vozidel.
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TfebaZe byla v roce 1953 dédna do.

provozu druhéa kolej na vnitroméstské
casti elektrickych drah, ¢imZ doslo
k jisté modernizaci a moZnosti nasa-
zovat veétsi pofet tramvaji, novd kon-
cepce rozvoje méstské hromadné do-
pravy stanovila urychleng zavadét ne-
kolejovou dopravu a pouliéni tramvaj
postupné likvidovat. Tim ziskaly auto-
busy novou perspektivu.

AvSak pravé tuto etapu pozname-
naly dvé& tragické nehody, které se
udély v bFfeznu a listopadu 1955 vZdy
na stejném misté — chrédnéném Ze-
lezniénim plejezdu mezi Severografii
a starym fotbalovym hfi§tém. Ob& ne-
stéstf tehdy zavinili zaméstnanci CSD
hrubym porudenim pfedpisii. Pfi prv-
ni havarii pfiSly o Zivot dvé osoby a
tri daldi byly wvelmi t&Zce zranény.
Druh& dopadla je$té hidf — zahynulo
18 1lidi a 16 jich bylo velmi t&Zce zra-
néno.

Mezi cestujici vefejnosti tak vznik-
Iz velkd nedivéra k autobusov{m lin-
kam, zejména k té€m, které vedly ptes
Zeleznitni piejezdy jako linka & 7
z Horské Bystlice, kterd méla na
svém konté ob& dopravni katastrofy.
Osudny pfejezd musel byt potom uza-
vfen a vybudoval se podjezd v Dub-
ské ulici. Vzhledem k vyznamu toho-
to  komunika¢niho spojeni trvala
stavba jen pil roku.

Po Uplném zruleni tramvajové do-
pravy 28. dnora 1959 a po pfeorien-
tovani provozu vznikly tyto autobu-

sové linky:

1 — Dubi — Somet (1. smér)

5 — TreSiiovka — Sobé&druhy

& — Probo3tov — Retenice —
Ujezdetek

7 — Horska Bystiice — hl. nédraZi
& — Dubi — Somet (2. smér]
V roce 1959 u]ely autobusy 1 441 000
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kilometrd a pfepravily 7 779 000 osob.
Na jizdném se vybralo 5524 000 K¢és.

Lanova draha

Padesatd 1éta se zapsala do histo-
rie méstské hromadné dopravy v Tep-
licich také stavbou sedackové visuté
lanové drahy z Bohosudova na Ko-
mafi viZku (Kné&Zisté — 806 m nad
mofem ).

Mnozi z néds dnes zfejmé& nevi, Ze
zemni prdce provadél za velmi té&z-
ky¥ch podminek v masivnim skalnim
podlcZi Dopravni podnik mésta Teplic.
Finadlnim dodavatelem technologické
Casti byla Transporta Chrudim.

Nové lanovka zahajila provoz v ro-
ce 1952 a svou délkou 2,5 km pattila
viibec svfm druhem mezi nejdelsi
v Evropé. Aviak nadégje, které se do
lanovky vkladaly se nesplnily. Brzy
po zahéjeni se zaCaly projevovat
znatné konstrukéni poruchy a vazla
také dodédvka elektrické energie, tak-
Ze prvni rok provozu lanovky byl
ztratovy. Proto se dalsi rok minister-
stvo depravy rozhodlo pfedat lanovou
drdhu jako hlavnimu provozovateli
Ceskoslovenskym  stadtnim draham.
Tak se stalo, Ze pilivodni ,,méstské“
lanovka, nesla pak oznafeni ,12 p°
a nyni ,13 d“ jako visutd lanovéd dra-
ha Bohosudov — Kn@&ZzZisté.

V soucasnosti byvad lanovd drdha

v provozu od 7.30 do 18.00 hod., a to

jen za priznivého -podasi. Jednotlivé
jilzdy s2 konaji pfibliZné v jednoho-
dinovych . intervalech. AvSak “mohou
se konat i mimofadné jizdy, zaplati-li
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se nejméné Cdstka za 15 jizdenek pro
smér nahoru.

V dobé od 15. Fijna do 30. listopa-
du je lanovd draha mimo provoz a
jsou zde provddény kaZdoro¢ni opra-
véalrské a tidrZbaiské prace.

Vzdélenost stanice visuté lanové
drédhy od Zelezni¢ni stanice Bohosu-
dov na trati Usti n. L. — Chomutov
je 2 km, od zastidvky Bohosudov na
trati Dé¢in hl. n. — Oldfichov (horni
drdha) 200 metrd. Z ndmésti v Boho-
sudové do]dets k 1anovcc asi za 10
minut, =
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