Méstska
doprava

Po osvobozeni v roce 1945 pokratoval na elektrické
drdze i nadéle neut&Seny stav. Po védlce se sice obnowvil
provoz na lince &. 2 do Sanova, aviak Gsek od Marian-
ského dvora k néadraZi Teplice-Zamecka zahrada, se
uZ nevyplatilo rekonstruovat.

Akcionéafli nehodlali do podniku nic investovat a vzhle-
dem k mezindrodnimu charakteru spoletnosti se pro-
tahovalo znédrodnéni aZ do konce roku 1948.

V roce 1949 piesla méstskd doprava v Teplicich do
spravy néarodnfho vy¢boru. Provoz elektrickych drah
mél k dispozici nésledujici vozidla:

14 tramvaji z let 1838 aZ 1205
5 tramvaji z roku 1312
5 tramvaji z roku 1331

Déle podnik vlastnil 10 vlegiaki z let 1898 aZ 1911
a 9 vle#idkii pozdéj8i vyroby nebo rekenstruovanych.

Rada méstského ndrodniho vyboru se tou dobou roz-
hodla radikédlné Fe3it dopravni problémy ve mé&sté. Jeli-
koZ jednokolejnd trat v centru mésta pPestala vyhovo-
vat, byla projedndna stavba druhé koleje mezi stani-
cemi ,Namésti Zd. Nejedlého — nédraZi — Méstské sa-
ly“. S pracemi se zapotalo v roce 1951 a cela akce trva-
la dva roky. Po dokonéeni staveb vyjela nova linka & 2
.Trnovany—néam#sti Zd. Nejedlého®.

V roce 1952 ziskaly Teplice ze zru¥ené pouli¢ni dra-
hy v Marianskych Léznich dva zdnovni motorové vozy.
Slo o velmi solidni a zachovalé vozy z Ceskolipské va-
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gonky. O rok pozdé&ji, v roce 1953 po dokondeni re-
konstrukce zdvoukolejnéni, ziskal Dopravni podnik més-
ta Teplic moderni tramvaje typu 6 MT z VagOnky Tatra
v Ceské Lip&. Vozidla 6 MT byla v Ceskoslovensku je-
dind, kterd méla v Teplicich namcntovany tyfovy sbé-
raé — tzv. ,kladku“. V3ude jinde jezdila vyhradnd
s pantografy. Teplickym tramvajim tento typ sbérale
vyhovoval od zagdtku provozu, aZz do dplného zruSeni
elektrické drahy, tedy celych 65 let.

Soumrak tramvaiji

Novostavby v padesdtych letech nemohly zachranit
dal3i osudy tramvajové dopravy v lazeiiském méest&. Pres
znafné investice bylo rozhodnuto pouli¢ni drdhu po
etapach likvidovat a nahradit ji modernéj$im doprav-
nim prostfedkem.

V roce 1945 byl zastaven provoz na trati ze Sanova
od Novych lazni do Sadové tfidy a v roce 1950 byla
zruSena tramvaj do Sanova dpln&. Roku 1956 byla zru-
Sena trat z Trnovan od Cerveného kostela, pfes nadra-
#i a namésti Zd. Nejedlého do Retenic. Stary vozovy
park byl postupné& vyrazovédn, takZe v roce 1956 zbylo
jen 9 motorovych a 9 vleénych vozli pro obsluhu 6 km
dlouhé trati z Trnovan do Dubi.

Po druhé svétové vdlce si Teplickd malodrdZni spo-
letnost a pozdé&ji i Dopravni podnik mésta Teplic udr-
Zovaly sviij vyluény charakter malodréhy a vozovy park
byl udrZovadn vZdy v dobrém a provozuschopném sta-
vu. Proto pfi postupném ruSeni kolejového provozu se
pak jeSté pfedaval sousednim méstim, zejména do Mos-
tu a Usti nad Labem, dva motorové vozy pfFedali do-
konce aZ do Bratislavy.

V roce 1959, v 65. roce trvani Teplické elektrické dra-
hy, vyjel 28. Gnora o piilnoci posledni tramvajovy spoj
z Dubi do Trnovan. Tramvaj fidil pfedseda ME&stNV sou-
druh Jaroslav DvoPdk.

Je pochopitelné, Ze pii této jizdé se stafi tramvajéci
jen neradi lougili se svoji drdhou a je5té dnes a s nimi
i v8ichni, které tramvaj po dlouha léta vozila, vzpomi-
naji na ,zlatou tramvaj“, kterd neodmyslitelné patfila
v letech 1894 aZ 1959 do Teplic i jejich okoll. Zanikl
tak pozoruhodny, kombinovany méstsky a malodrazni
provoz s meziméstskou linkou do Dubi.

Pavel Kovar



