2. dil

-

Trochu povidaéani
o trati do Dubi

Pivodni akciovd spoletnost doved-
la proziravé a se znatnym piehle-
dem urcit nasledné linkové sméry no-
vostaveb drédZnich tsekf, nebot po-
znala, Ze v Teplicich miiZe poéitat ne-
jen s pfepravou mistnich obyvatel a
lazeiiskych hostli, ale i s vyraznou
rekreaéni pfepravou do krdsného le-
toviska Dubi v Krudnfch hordch. Do
horniho Dubi vedl také nejromantic-
t8jSi tsek teplické tramvaje, ktery
prochédzel po vlastnim dréaZnim téle-
se prisekem smiSeného lesa. Zde do-
sahoval spad traté také svoji nejvys-
§1 hodnoty 68 promile. A pravé
v téchto mistech do3lo 17. prosince
1911 k prvni velké havérii. (Foto
v minulém ¢isle.) V tomto predvanoc-
nim ¢ase vyjela vlakovd souprava
7 konefné stanice a na prudkém sva-
hu nestatil Fidi€¢ vozy ubrzdit, atko-
liv se pokou3el pouZit vSech prostred-
kit k odvraceni nehody. Vozidla vje-
la velkou rychlosti do prudké zatac-
ky a v upati sklonu wykolejila a pfe-
vritila se.

Bilance havédrie byla smutna. Z cel-
kového poftu 38 cestujicich utrpélo
18 té%kd zranéni. Dopravni spolet-
nost musela vem poskozenym uhra-
dit celou Skodu.

Nedlivéra k tomuto nejhezéimu, ale
déle i nejnebezpe&né&jSimu tdseku, by-
la zdhy pfekondna a pocet cestujicich
opét vzriistal.

ObtiZzné klimatické podminky na
dubské trati si vynutily opatfeni dvou
velkych snéhovych pluhti. Jeden byl
urfen pro #labkové kolejnice, které
vedly v silnici, byl lopatkovy s hra-
natym nytovanym tankem na vodni
zatéZ a jednostranny, takZe jej bylo
nutno otd€et na tofn& Druhy pluh
byl radlicovity, oboustranny s urce-
nim pro Vignolovy kolejnice na dub-

Z dalsiho rozvoje

V roce 1912 konéila platnost pi-
vodni smlouvy s méstem Teplice a
bylo nutné ji obnovit. Nové smluvni
podminky byly stanoveny takto: 1.
Mésto poskytne dopravni spoleénosti
plijéku ve vysi 800000 Kr pro dalsi
roziifovani dopravy a dokonéeni sta-
veb. 2. Nejpozdéji do jednoho roku
bude zahdjen provoz na rozestavé-
ném useku ze Skolniho ndm@sti pres
Sanov do Sadové tFidy (Jankovcova).

Obé tyto podminky byly splnény.
Dal3i dva body stanovily, Ze zapij-
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ské casti traté, vedoucich mimo sil-
nici. Oba pluhy slouZily také jako
solici vozy.

Osobni vozidla teplické malodrahy
byla opatifena kaStanové hnédym néa-
térem a ndpadnymi smérovymi tabul-
kami. Zde se vyuZilo shody v tom,
Ze koncovad pismena cilov§ch stanic
tvofila zaCdtedni pismena némeckych
slov ,tam" a ,zp8t“ a byla tedy pfi-
sludné zvétSena TeplitZ — zuriick a
EichwalD — dort. Tramvaje do Dubi
jezdily oznaceny jako TAM a do Tep-
lic jako ZPET.

Cena Castka 800000 Kr bude splace-
na do roku 1955 a déle, Ze veSkery
majetek dopravnl spoletnosti pFipad-
ne ke dni 1. b¥ezna 1955 méstu Tep-
licim. Phjtka sice splacena nebyla,
ale provoz spoletnosti pfevzalo més-
to v rdmci zndrodnéni o Sest let dfi-
ve v roce 1949. g

V roce 1913 byla prodlouZena trat
od Maridanského dvora do Retenic.
Dédle byla rekonstruovana trat a pro-
dlouZena =ze St8panského nameésti
(dnes hlavni posta] aZz do Sadové
ulice (dnes Jankovcova).

Bylo nutné také doplnit zastarédva-
jici vozovy park. Firma Brown-Bowe-
ri dodala proto pét velkych motoro-
vich vozd se siln&jSimi motory o vy-
konu 33 kW. Vozy mély uzaviené
plodiny, velké oddily se Ctyfmi okny
v kaZdé bofnici a stfechu s typickym
vBtracim néastfeSkem. Na rozdil od
starSich vozti byly provedeny jako
volnoosé s velkym rozvorem a byly
uréeny na trat Dubi-Retenice pro ta-
Zeni dvou vleénych vozd.

Tou dobou se zménil i néatér vozi-
del z pivodniho hnédého na tmavo-
zeleny s vyraznou dekoraci pozdngé
secesniho ornamentu, ktery vyuzival
folklornich motivi. Poprsnice méla
své&tlou barvu. To bylo v té dobé vel-
mi neobvyklé vytvarné pojeti vozidla.

Po prodlouzeni trati do Sanova
v roce 1913 byly pro tuto trat objed-
nidny 4 malé méstské motorové vozy,
jejichZ skfiné dodal Ringhoffer.

Doddavka modernich vozl s uzavie-
nymi ploSinami méla za nasledek, Ze
jesté v letech t&sné pied vypuknutim
prvni sviétové vdlky byly u v3ech star-
gich wvozili, se kterymi se pocitalo
i naddle do provozu, rovnéZ zaskle-
ny plodiny, a to dosazenim jednodu-
chych ramovych oken, z nichZ celni
se odsouvalo do strany.

Tou dobou se zacaly ruSit nékteré
staré motorové vozy, které jezdily od
zahdjenl provozu, prestavovaly se na
vietné.

V pribéhu svétové vdlky a v prv-
nich povéleénych letech nenastaly
v mésiské dopravé Zadné vEtSi zmé-
ny. Naopak spoletnost se dostala do
tizivé finanéni situace. Vychodisko
proto hledala v tpravé tarifnich sa-
zeb tak, Ze je rozdélila na v&tSI po-
tet pasem. A tak v roce 1917 doslo
k tdpravé jizdného z 0,12 Kr na 0,14
a z 0,16 Kr na 0,18 Kr.
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