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V PRUBEHU SEDMDESATYCH LET BYLA V TEPLICICH VYBUDOVANA RADA SVITICICH ZASTA-
VEK I ZASTRESENYCH CEKAREN MHD. POHLED NA ZASTAVKU NA NAMESTI ZDENKA NE-

JEDLEHO.

Vyvoj teplické méstské dopravy
v letech fedesatjch a sedmdesétych

Po zrudeni tramvaji v roce 1959 se
Dopravni podnik Teplic pfeorientoval
na autobusy a trolejbusy.

Rok 1960 znamenal rozhodujici eta-
pu na cesté k lepSim sluZbam pro
«cestujici. Dopravni
doddvku autobust Skoda 706 RTO a
tim stoupl celkovy podet autobusii na
23 vozy. Mohl se tak zkréatit interval
na linkdch do Dubi na 8 minut. Auto-
‘busy vypomahaly potom také ve smé-
ru do Retenic.

Rovn&Z Skodovéci ze zdvodu Ostrov
mad OhFi dodali dalsi trolejbusy, tak-
Ze podnik disponoval 19 vozy. Po té-
‘to dodédvce byl trolejbusovy park
rozdélen takto:
linka &. 2 Teplice — Retenice
linka &. 3 Teplice — Ujezdetek
linka &. 4 Trnovany — Teplice — Sa-

nov.

Na kaZdé lince byly nasazeny 4 vo-
‘Zy, pFfifemZ interval jednotlivych li-
nek ¢inil 12 minut.

V roce 1961 obdrZel Dopravni pod-
nik dal¥i autobusy typu Skoda 706
RTO a tim vznikly tyto linky:
linka &. 5 TfeSfiovka — Sobé&druhy

(interval 24 min., 3 vozy)
linka & 6 Proboitov — Retenice

(interval 20 min., 3 vozy)
linka ¢. 7 Horskd Bystfice — Teplice

(interval 15 min., 3 vozy)
linka ¢. 8 Dubi — Somet

(interval 8 min., 8 vozi)
linka &. 9 Probo3tov — Retenice
: (interval 15 min., 3 vozy)

linka &. 10 Retenice — MstiZov
(interval 15 min., 3 vozy).

podnik obdrZel -

Ve 3pickovém provozu se potom
nasazovaly 3 vloZené vozy na hlav-
ni dopravni tepnu Trnovany — Rete-
nice, kde tak vznikl interval pouhé
3 minuty.

V dal3im obdobi 3edesatych Ilet
byl pfeveden hlavni smér trolejbu-
sové dopravy na rekonstruovanou Le-
ninovu tfidu, ¢im# do3lo i u trolejbu-
sti ke zvySenému podétu pfepravova-
nych osob. Trolejbusy dostala i obec
Novosedlice, kterd po zrufeni tram-
vajl postrdadala pfimé spojeni s Trno-
vany. Pfi prodlouZeni vjezdu do ga-
rédzi nad Novym Mlynem, dlouhém
800 metrd, se vyuZilo pivodni ménir-
ny elekirické drahy. Diky tomu od-
padla néakladna kabelizace. Stard mé-
nirna pro tramvaje se tak stala zdro-
jem pohonu i pro trolejbusy. Po do-
konceni trati jezdila do Novosedlic
linka ¢&. 2.

V roce 1962 zahd&jila provoz tro-
lejbusova linka & 1 z Retenic do Sa-
nova. Ke zméné trolejové trati doslo
tou dobou v Retenicich, kde byla do-
prava prevedena od kina Svét pfes
sidli¥t® na nov& vybudovanou ulici
Duchcovskou. Jedna traf vedla dale
do Ujezdetku a druha konécila ,V biiz-
kach“. Také plvodni trolejbusovd
trat pro jeden trolejbus v obou smé-

rech od nadraZi Retenice do Ujezded-

ku byla zruSena a vybudovadna nova
pro oba sméry zvlast po nové vznik-
1é komunikaci.

Roku 1964 doslo k prodlouZenf tro-
lejové linky €. 3 do Trnovan k zavo-
du CSAD.

V Zedesatych letech zacala dodav-
ka novych trolejbusovych vozi Tr 8

do Teplic, ¢imZ mohly byt starsi vo-
zy Tr 7 postupné rufeny.

Koncem 3Sedesédtych let se rozjely
po Teplicich nové autobusy SKODA
SM, které se dob¥e uplatnily a ze-
jména potom v sedmdesatych letech
vytlacily postupné z provozu viech-
ny predchéazejici autobusy.

Do provozu byly pozdéji uvedeny
autobusové ftraté ¢. 11 a €. 12 k néa-
rodnimu  podniku Somet, které se
pozdé&iji prodlouZily aZ do nové vznik-
Iych sidlist v Sanové II a linka &. 13
do Prosetic. V dal3ich letech byla za-
vedena autobusov4 linka & 7 do Sa-
nova k Panordamé, linka ¢. 14 z Re-
tenic pt¥es Jate¢éni do Sanova II a lin-
ka €. 15 na sidli5t& Bila cesta.

Dotasna siagnace (rolejbusii

Koncem let Sedesdtych a pocdtkem
sedmdesdtych nastala v naSich més-
tech urcitd stagnace trolejbust ve
prospéch autebusii. Situace =zastihla
tento nézor i v samotnych Teplicich.
Tendence ve vyvoji méstské dopravy
byly orientovany na dopravu auto-
busovou, a to z dilvodd operativngj-
Siho feSeni pripadnych vyluk v do-
pravnich cestdch nebo i samotné
zmény trasy v piPipadé rozvoje més-
ta. Dalsim diivodem pomalého roz-
voje se stala otdzka vyroby trolej-
busfi, kdy jediny¥ na3¥ vyrobce n. p.
SKODA postupng ustupoval od viro-
by trolejbusiti a tim dochédzelo k si-
tuaci zastaralosti vozového parku.

Zaroven vznikaly i problémy s roz-
vodem trakéni energie a nahrazova-
ni zastaralého ménirenského zafizeni

za moderni a usporné. Dalsim difivo-

dem stagnace bylo i budovédni kabe-
lového napéjeciho rozvodu.

V roce 1978, v souvislosti s likvi-
daci starych é&tvril a chystanou vy-
stavbou novych Trnovan, do3lo ke
zruSeni aseku trolejové linky & 3 od
Cerveného kostela k zavodu CSAD.

Predpokldadana likvidace vyroby
trolejbusit v n. p. SKODA Ostrov nad
Ohfi se na$t&sti neuskutetnila a pod-
nik jesté v sedmdesdtjch letech za-
¢al vyrabét vozy 9 Tr HT s tyristo-
rovou regulaci. Teplicky dopravni
podnik tyto vozy rovnéZ obdrZel a
mohl tak pfistoupit k postupné vy-
méné starych nevyhovujicich trolej-
busii za nové.
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KONCEM SEDESATYCH LET SE Po TEPLICICH
ROZJELY AUTOBUSY SKODA 5M. FOTO PAVEL
KOVAR.



