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Lacatek éry
tramvaji

KdyZ v roce 1869 v Brn& a roku
1875 v Praze vyjely prvni vozy Kkofi-
ské tramva’e do ulic, byla tim zaha-
jena novd epocha vefejné hromadné
dopravy v naSich méstech.

Za vice neZ celé stoleti, které od
té doby uplynulo, se stala méstska
doprava, at jiZ v podobé tramvaji,
autobusii, trolejbusti nebo metra, sa-

pouze stiediskem mondénni ldazefiské
1éCby, ale také rozvinutého primyslu
sklarského, strojirenského a banske-
ho.

Rozristajici se mésto potFebovalo
moderni vefejny dopravni prostfedek,
ktery by se neomezoval pouze na la-
zeriské dvoumésti, ale ktery by spo-
jil i praimyslovd pifedmésti jako Trno-
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moziejmou soucasti Zivota mést vét-
3ich i men3ich. Stala se dokonce tak
samoziejmou, Ze madlokdo z nés si
dnes uvédomi sloZity technicky vyvoj
viech hromadnych dopravnich pro-
stiedkq.

Koifice trvalo desetileti, neZ se pro-
sadila jako obecny dopravni prostfe-
dek a jiZ zafala byt vytlatovdna pé-
rou. Pdra byla zase velmi rychle vy-
tlaCena tramvaji elektrickou. V dobégé
na pifelomu XIX. a XX. stoleti zna-
menala elektrickd pouliéni drdha nej-
levnéjsi a zdroveil nejmodernéj3i do-
pravni prostfedek, ktery si mohla
poridit i mésta mensi. A tak po Pra-
ze a Brné prisla fada i na malé, ale
zdroveil rusné lazeliské mésto Tepli-
Ce...

Bylo to pravé v obdobi sedmdesa-
tych a osmdesatych let devatendcté-
ho stoleti, kdyZ zaala zv1asté tiZivé
na lazefiské mésto Teplice-Sanov do-
léhat otdzka rychlého a zéroveii spo-
lehlivého dopravniho spojeni mezi
nadrazim Ustecko-teplické drahy a
stifedem mésta. V tu dobu zde jezdi-
ly pouze ndjemné droZky a hotelové
omnibusy. To nemohlo vyhovovat ob-
tanim svétozndmych ldzni ani stdle
¢etnéjiim navitévnikiim ze zahranici.

SvEtové proslulé lazefiské dvojmés-
ti Teplice—Sanov prestavalo byt

vany, Retenice a obce na severu ob-
las:i.

Elektrickd pouliéni drdha v Tepli-
cich vznikla z popudu tehdejsiho ma-
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jitele teplického panstvi, podnikavé-
ho a vzdélaného 3Slechtice, kniZete
Alfonse Clary — Aldringena. Ten v ro-
ce 1891 poZadal c. k. rakouské mi-
nisterstvo obchodu ve Vidni o povo-
leni ke stavb& elektrické tzkoroz-
chodné dréahy. Souhlas obdrzel v pro-
sinci 1891 a projekéni dokumentaci
na linku 7 km dlouhou pfedal videii-
ské vl1adé jiZ v Cervnu 1892,

Stavebni nédklady mély pFedstavo-
vat Castku pill miliénu zlatych. Pro-
jekt trasy vypracovala firma Linheim
a spol., mezinarodni elektrickd spo-
leCnost ve Vidni, a to perspektivné
velmi Stastn®, protoZe zvolend trasa
vytvorila skutedn& po své realizaci
hlavni patef teplické mistni dopra-
vy.

Scub&Zné se jednalo o vykupu po-
zemkil, leZicich ve sméru draZni tra-
sy. Do zéfi 1892 se podafilo Usp8&iné
a hladce zakonéit nezbytné formali-
ty. A tak v roce 1892 bylo jasné, Ze
elektricka tramvaj v Teplicich se sta-
ne zanedlouho skuteénosti.

V roce 1893 zahajil kniZe Clary ne-
zbytna Trizeni se zastupitelstvem 14a-
zeiiského mésta Teplic. Tykalo se
smluvnich podminek o provozovani
pouli€ni tramvaje na prvém useku od
nédrazi Ustecko-teplické drdhy na
dnesni néamésti Zdeilka Nejedlého
(kdysi Skolni namésti).

Po podepsédni smlouvy mohly zapo-
Cit i prvé stavebni préce. Prvni dsek
se stavél od nddraZi na Skolni na-
mésti a ddle do Trnovan k Cervené-
mu kostelu a k Novému mlynu (dnes
Dopravni podnik), kde byla zfizena
vozovna a elektrarna.




Stavbu trati provddéla firma LIN-
HEIM a spol. Dodala cely Kkolejovy
svriek i zakdazku kompletniho vrch-
niho a napéjeciho vedeni. Kolejisté
se stavélo podle projektu jako jedno-
stopé s prislusnymi vyhybkami pro
kFiZovdni souprav ve vzdalenosti pfi-
bliZn& kaZdych 800 metri.

“lavnostni chvile Teplicané i praveé
zde nachézejici se hosté zaZili 25.
tervence 1894, kdy byla zahdjena do-
prava na prvém aseku elektrické
izkorozchodné drahy z néadraZi na
Skolni nameésti. Teplice se tak staly
retim méstem na tGzemi dnesniho
Ceskoslovenska, které ziskalo elek-
trickou tramvaj a navic prvenstvi do-
sahly tim, Ze Slo o elektrickou dra-
hu na tzkém rozchodu 1000 mm.

Firma LINHEIM dodala rovnéZ vo-
zovy park. Pro zahd eni provozu by-
10 k dispozici celkem 8 motorovych
vozi. Jak vypadaly tyto prvé vozy?
Na tramovém podvozku spocivala
drevénd skPiii s deviti okny v kaZdé
bocnici, se stfechou opatfenou vétra-
cim néstfeskem, uvnitt rozdélena na
dva nestejn& veliké oddily, uvaZova-
né phvodné jako dvé vozové tFidy.
Pozd&ji bylo tohoto rozdéleni pouZi-
vidno pro ucel, kterym by urc€ité ne-
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tzv. kombinovaného typu — s vyji-
matelnymi okny, které se v 16té
nahrazovaly svinovacimi plachtami.
V parnych horkych dnech si dnes jis-
té povzdychneme v dnesnich trolej-
busech a autobusech, které bychom
v takovych okamZicich nejrad&ji oka-
mZité vymeénili za staré, ale vzduiné
a dobfe vétrané tramvaje.

V roce 1900 pribyla dalsi, tzv. mést-
skd trat ze Skolnfho namésti k hlav-
ni posté.

Tou dobou zavedia dopravni spo-
le€nost pravidelnou dopravu posdty a

viech zasilek. Preprava postovnich
zasilek byla velmi intenzivni, zpro-
stfedkovala prakticky prepravu lis-
tovni a balikové poity mezi ob&ma
nadraZnimi postovnimi tufady v Tepli-
cich, postami v Novosedlicich, Pozor-
ce, Dubi a hlavni postou v Teplicich,
kde byla zfizena k tomuto G€elu od-
stavna kolej.

K této Cinnosti byly zakoupeny
vieéné vozy s uzavienou skfini, roz-
délenou prepdZkou na dvé Ccasti,
z nichZ jednu trvale vyhradili pro
pfepravu posty. Kromé& téchto pos-
tovnich vozii se pfi velkém mnoZstvi

zésilek pouZivaly i
normélni vozy mo-

Herni DUB torové s oddily,
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: "" z roku 1909, které
Pezeria | opraviiovaly  prii-
L vodéiho a vlakve-
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VAR.) od cestujicich, kte-
pohrdly ani dnesni vasnivi kufdci — Ff mohli, pokud ne-
_‘ecLen oddil byl kufacky, druhy pro bylo misto ve vlec-
neskufdky. Sedadla uvnitf vozu méla i
podélné uspofddani. Vyrobcem téchto mié:g:mgnze, I8
voz@l byla Weitzerova vagdnka ve S e P :
Styrském Hradci. Vozy mély obsadi- Gerrepihansss Pozddil . ad
telnost pro 40 osob, plodiny byly ote- e e e e D
vFené. Jako sbéraCe proudu se pouZi- Ted Letaei pravl‘l‘I .spolel_fnost
vala tzv. kladka, jakd je dnes vid&t opatfila jesté jeden
u trolejbusi. Hl, nddraii zavieny ndkladni
Teplickd méstskd rada podnikatel- s i e R
ské pldny vSestranné podporovala, a o pnuzwwal zg;mé— i
zak byly pozd&ji budovény a otevi- na k prepravé ba-
rény daldi tratd. Je§t& v roce 1894 | zmmmvics Stipinské nda. likové posty a no-
oyla uvedena do provozu trat z Trno- Telatéhe ul. Ly et vin. Tento viz jez- -
van na hlavni nddraZi a v roce 1895 dil aZ témér dao
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Pl zahédjeni provozu do Dubi byly
Zodany dalsi motorové a viefné vozy pokradovani pristé




