JAK SE JEZDIVALO, JAK SE JEZDI

Nic¢ivy pozar roku 1793 ponékud zivot lazenskych Teplic
ochromil. Ale mésto se z agdnie vzchopilo rychle. Brzy dalsi
a dalsi navstévnici Teplice obdivovali. Pfirodni krasy, archi-
tekturu, pouli¢ni osvétleni nejdfive s lampami olejovymi,
pozdéji plynovymi a brzy taky elektrickymi. A rovnéz (pro
ty, ktefi na to méli) sluzby s mnozstvim obchodi a obchtid-
ki, pohostinstvi, dostavniky, povozy, co zakazniky vozily
zlazni do hotelu, z hotelu do Teplic, z Teplic do okoli. Lazen-
ské sezOny spéchaly a doba primyslu a technickych novinek
na sebe ¢ekat nedala. A neustaval ani ¢ily ruch ve mésté. Lidé
pospichali sem a tam, z jednoho konce na druhy.

A tak na zakladé navrhu, predlozeného ke schvaleni rakous-
kému c. k, ministerstvu obchodu, byla budovana tzkokolej-
na elektricka draha, kterd v ¢ervenci 1894 zahdjila provoz na
lince nadrazi-dne$ni namésti Zd. Nejedlého. Trat mérila Sest
set padesat Sest metr, ale jesté tentyz rok byla prodlouzena
do Trnovan k Cervenému kostelu, a to uz délalo bez étrnécti
metri dva kilometry. Jenomze ani tolik nestacilo. O rok poz-
déji se zacalo jezdit na trati, vedené od Cerveného kostela do
Dubi. Délka ¢inila pét tisic sedm set osmdesat metrti. Rozvoj
vsak vyzadoval zfizovani dal$ich trati. Tenkrat, v roce 1907,
byly zavedeny autobusové linky, a to do Vrchoslavi, Biliny,
Geisingu, v roce 1912 do Cinovce ptes Krupku, Komafi viz-
ku a pozdéji i do Drazdan. Roku 1926 byla také zfizena linka
do Usti nad Labem pies Bohosudov a Chabatovice. Rovnéz
kolejova doprava se do roku 1913 stale rozsifovala a dosahla
délky ¢trnacti kilometra. Rozlozenim trati bylo dokoncené
spojeni délnické ¢tvrti Trnovan s priimyslovou oblasti Rete-
nice a ¢4stecné fedent lazetiského Sanova a Dubi.

Rok 1952 byl zlomem. Pfed pétadvaceti lety totiz zahgjila
provoz lanovka z Bohosudova na Komafi vizku. (Lanova
draha rovnéz patfila teplickému Dopravnimu podniku, az
pozdéji ji prevzaly CSD.) Potieba rostouciho rozvoje mést-
ské dopravy si vyzadovala feseni dal$iho. A proto v témze
roce slavnostné na lince nédrazi-Sanov-nadrazi vyjel prvni
trolejbus. Zavadéni trolejbusové dopravy bylo zaméreno na
postupnou likvidaci tramvajového provozu. Posledni tram-
vaj jela 28. unora 1959 o pulnoci z Dubi do Teplic, kdyz pred
tim, v roce 1956, byla tramvajova doprava vyloucena z cen-
tra a Retenic. Roku 1956 byly v provozu uz tii trolejbusové
traté, spojujici Trnovany a Retenice (pozdéji Ujezdecek), Tr-
novany se Sanovem a lézefiskou oblast s vlakovym a auto-
busovym nadrazim. Tehdy Dopravni podnik pouzival devét
trolejbusti. Jenze dopravni sit musela byt stale dokonalejsi
a hustéjsi. Veskeré pozadavky elektricka trakce zvladnout
nemohla, proto muselo byt znovu ptistoupeno k zavadéni
autobusového provozu. Tak jiz v roce 1953 byly ztizeny tfi
autobusové linky, které spojovaly Horskou Bystfici, Probos-
tov a Retenice s Ujezdeckem, nez byla do Ujezdecka zavede-
na trat trolejbusova.

Mimo toho se Dopravni podnik mésta Teplic zabyval i ikoly

na useku nakladni dopravy, zamérené pro potreby ostatnich
podnikd, fizenych narodnim vyborem. (Nynéjsi Renotex,
Technické sluzby, nékdejsi Komunalni sluzby.) Likvidace
této dopravy byla uskute¢néna v roce 1973. Dalsi ¢innosti
bylo také autotaxi, rovnéz byla zfizena ptij¢ovna motorovych
vozidel a po dvou letech neekonomického provozu zrusena.
Nejvétsi rozmach autobusové dopravy je zaznamenan od
roku 1959, kdy byla uplné zrusena tramvaj a musela se tedy
nahradit autobusy. V tomto roce byly zavedeny dalsi autobu-
sové linky: na Tfe$novku, do Sobédruh, do Dubi. Tato linka
si vyzadala nejvétsi potfebu dopravnich prostredki, nebot
trat je dlouhd dvanact kilometrti. Postupné se prepravni
podminky ve mésté a prilehlych oblastech zlepSovaly zava-
dénim trati dal$ich. Vyzadala si to vystavba novych sidlist.
Soucasné rostla i doprava trolejbusova.

V roce 1894 podnik zacinal s jedenacti tramvajemi. Dnes ma
triasedmdesat autobustl, z toho tfiatficet velkokapacitnich
MS, a dvacet pét trolejbust. Ty jsou sice zastaralého typu, ale
v této pétiletce prijde do Teplic dvanact novych. Ro¢né tyto
prostfedky ujedou nékolik miliont kilometrii a v prepoctu
pievezou vlastné viechny obyvatele nasi republiky. Cislo pro
vSedni den je ohromujici - primérné sedmdesat pét tisic
obc¢and. A to jesté pribyde témér sedmdesat tisic kilometra
ro¢né za vzduchem do Jitfichovic, Doks, Jesenice, Bedficho-
va a jedenact tisic rekreantt, dal$ich, tentokrat devét tisic
déti, do skol v prirodé, pét tisic pomocnikti do zemédélskych
oblasti na brigady, ¢tyfi tisice osob pro Rekreu. Samoziejmé,
ze tim nijak nesmi utrpét doprava mistni. Zajistit takovéto
ukoly, to jisté neni malickost. Zvlast, kdyz si uvédomime, ze
do planu podniku chybi jedenatticet ridicu, takze jezdit mu-
seji 1 externisté. (Pro to také konfliktni situace, ke kterym
nékdy mezi cestujicimi a fidi¢em nutné dojde. Ale také hus-
ta doprava na vozovkach a podrazdénost na obou stranach.)
Aby stiznosti bylo co nejméné, o to se jednotlivci svoji inici-
ativou neustdle snaZi. Navic dvanact kolektivii, devét osadek,
pétasedmdesit jednotlivcil a sedmdesat osm ridict je zapo-
jeno do soutéze jezdim bez nehody, v socialistickém opatro-
vani maji sedmdesat pét dopravnich prostredka, Sest linek,
Ctyficet oznacnikil zastavek. Zavazek ¢inil patnact tisic ho-
din a dopravaci odpracovali tfiadvacet tisic. To je jako prace
dvandcti lidi po cely rok. A o hodnoté dila, uspore nakladd,
to uz ani neni tfeba hovorit. Kazdy si jisté predstavu udéla
sam. Zaméstnanci si taky vybudovali stfedisko pro rodin-
nou rekreaci u Céslavi o kapacité osmdesat az sto lidi, zlep-
$uji si pracovni prostredi. Vzdyt socialni program na minuly
rok predstavoval vice jak dva miliény korun.

Veskera snaha o dals$i rozvoj podniku je zavisla na pracov-
nich silach a, bohuzel, jejich nedostatku. Trosku tolerance
vefejnosti by jisté neuskodilo. A také ohleduplnosti v do-
pravnim prostfedku k fidi¢i a, ruku na srdce, urcité i mezi
cestujicimi navzdjem. Vzdyt prece vzdy dojedeme vsichni.
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